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L’Intervento 

Una svolta per il Pnrr 

Quando tra molti anni si ricorderà il Pnrr, o meglio il programma 

Next Generation EU-Italia, si penserà ad una vera e propria età 

dell'oro, difficilmente ripetibile. Ecco perché l'occasione attuale non 

può essere sprecata, tanto più in una regione come la Sardegna 

dove tutti gli indicatori ci annoverano oramai al 203° posto tra le 

230 regioni d'Europa. Tuttavia, da più parti, in specie dai sindaci, 

sono giunte numerose critiche sulle difficoltà di attuazione pratica 

degli investimenti da realizzare con i fondi Pnrr e sulla fruibilità dei 

fondi stessi. Critiche in parte giuste che oggi possono essere 

superate grazie all'intervento di una fondamentale Circolare del 

Mef, Dipartimento della Ragioneria Generale dello Stato, 

Ispettorato Generale Pnrr (per la precisione la circolare numero 19 

del 2023). I nostri sindaci e più in generale tutto il settore pubblico 

dovrebbe far tesoro di questa recente ed importantissima modifica 

che senz'altro potrà costituire la svolta nell'utilizzo dei fondi Pnrr. 

Schematicamente: innanzitutto le anticipazioni di liquidità per i 

progetti possono arrivare al 30% del costo dell'intera opera (molti 

sindaci hanno i progetti o l'opera ferma perché non possono far partire i lavori per mancanza di liquidità), in 

luogo del vecchio 10%. L'esempio classico sono gli asili nido spesso fermi al palo per le motivazioni sopra 

esposte ma che adesso, invece, possono ripartire. ltra farraginosità che è stata corretta dalla circolare (che 

aveva creato enormi difficoltà proprio ai Comuni più piccoli) è l'utilizzo della famigerata piattaforma ReGis 

per gli adempimenti del Pnrr. Attenzione: oggi per poter beneficiare delle anticipazioni non è più necessario 

il caricamento sul sistema ReGis di alcun documento giustificativo di spesa (pagina 6 della Circolare) 

laddove l'unico requisito è che il progetto sia censito. La semplificazione è evidente. Un'altra 

importantissima novità sono i casi di particolare urgenza (si immagini un Comune o altro ente pubblico che 

ha ferma un'opera pubblica di particolare importanza, e i casi si sprecano): in questo contesto il 

Dipartimento della Ragioneria Generale dello Stato potrà effettuare direttamente il pagamento in favore 

del soggetto attuatore (vedi pagina 4 della Circolare). Può esser utile svolgere una considerazione finale 

giacché troppo spesso le nostre strutture burocratiche non riescono ad utilizzare molti degli strumenti 

tecnico-giuridici presenti nel nostro Ordinamento, afferenti gli investimenti, per carenza di alta formazione 

dei propri funzionari e dirigenti, il che comporta una enorme perdita di occasioni di sviluppo. Sarebbe 

interessante al riguardo effettuare uno studio sulla mancanza di progetti nel settore pubblico perché il 

paradosso è che le risorse ci sono, sono ingenti, ma latitano i progetti, sintomo di assenza di pianificazione 

e programmazione. Natale Ditel Autorità di Sistema portuale del mare di Sardegna 
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Olbia, muove i primi passi il cantiere dei maxi yacht 

Via libera dall'Autorità di sistema portuale al progetto "Sno Marine Center" Con 200mila metri quadri di 

estensione sarà tra i più grandi al mondo 

Olbia L'Autorità di sistema portuale del Mare di Sardegna ha disposto 

l'Atf, l'Adeguamento tecnico funzionale, per la creazione di due vasche di 

colmata nel golfo di Olbia, davanti al pontile ex Palmera, nella zona di Su 

Arrasolu, di fronte alle aree su cui si sta realizzando il progetto della Sno 

Yachts. Si tratta dello Sno Marine Center, un cantiere navale che 

dovrebbe raggiungere una dimensione complessiva di 200mila metri 

quadrati, che lo renderà unico nel suo genere: oggi i cantieri navali più 

importanti del mondo hanno dimensioni inferiori. Si potranno ospitare 

imbarcazioni, navi da diporto ma soprattutto i giga yacht, segmento di 

super lusso che è diventato strategico per lo sviluppo dell'economia della 

Gallura e di tutta la Sardegna, che punta a diventare, intorno proprio al 

Marine Center di Olbia, un hub cantieristico di livello assoluto nel bacino 

del Mediterraneo, quello che soprattutto d'estate e nelle acque sarde 

ospita le più grandi unità da diporto del mondo. Autorità portuale «Si 

tratta di un progetto che non esito a definire rivoluzionario, che fa 

diventare Olbia e questo cantiere un'eccellenza a livello mondiale - ha sottolineato Massimo Deiana, 

presidente dell'AdSp Mare di Sardegna a margine della Fiera nautica di Sardegna, organizzata dal Cipnes 

Gallura a Porto Rotondo nei giorni scorsi -. In questo momento abbiamo una richiesta di concessione che è 

stata presentata da Sno e stiamo predisponendo tutta la documentazione, ma dovremmo essere 

praticamente pronti per la Valutazione di impatto ambientale. Poi saremo nelle mani di entità superiori, 

anche perché per quanto riguarda il Pnrr abbiamo una commissione di Via nazionale, mentre questa 

seguirà la sua strada. Noi sapremo, comunque, essere presenti». Il progetto Uno dei più importanti poli per 

mega e giga yacht del Mediterraneo avrà sede ad Olbia. Il progetto procede anche con la riqualificazione 

dei banchinamenti dell'ex cantiere Ibs e la demolizione e bonifica dell'ex area Palmera. La sfida si chiama 

Sno Marine Center, il fiore all'occhiello di quel distretto della nautica, uno dei più importanti del 

Mediterraneo, che il gruppo Sno sta facendo sorgere a Su Arrasolu, sulle sponde del golfo di Olbia. Sono 

previsti importanti investimenti per la realizzazione delle strutture che accoglieranno le nuove iniziative. Da 

un lato la recente acquisizione della partnership con la Magnum Marine che prevede l'allestimento degli 

scafi da loro prodotti negli Usa e la successiva distribuzione in Europa. Dall'altro lato la capacità di 

accogliere mega e giga yacht, una tipologia di giganti del mare - imbarcazioni che vanno dai 75 metri fino ai 

120 e oltre - con altissima capacità di spesa, che finora vengono accolti in pochissime strutture del genere 

nel Mediterraneo. Olbia diventerebbe così centro di eccellenza a livello europeo. Tra gli investimenti c'è 

anche quello per un nuovo sistema di sollevamento destinato ad accogliere mega yacht con pesi fino ad un 

limite di 3300 tonnellate. Generalmente, questo nuovo sistema si chiama "Syncro Lift", questo in 

particolare "Ship Lift Platform 3300". Tecnicamente, l'intera struttura è costituita da una piattaforma in 

acciaio di 90 metri e una larghezza di oltre 19 metri, supportata da 14 grandi verricelli che consentono il 

sollevamento o il varo di mega yacht, con un pescaggio fino a 6 metri dal livello del mare. Giandomenico 

Mele 
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Il sogno dell'Isola: «Cagliari capitale dei maxi yacht» 

Il progetto del gruppo Molinas, investimento da 34 milioni di euro 

Cagliari diventerà un centro importante per i maxi yacht. Lo sostiene Matteo 

Molinas, vicepresidente della Rete dei porti sardi, esponente del gruppo 

omonimo che gestisce i porti turistici di Portorotondo, Marana, Cala Bitta e 

Portus Karalis. I riflettori sulla nautica sono stati accesi di recente dalla giunta 

regionale che ha lanciato la proposta di un polo mediterraneo del superlusso 

che vada oltre l'ormeggio integrando la cantieristica, i porti, gli aeroporti. 

«Per i porti turistici serve un new deal», afferma Molinas, «le concessioni 

sono state assimilate a quelle dei balneari ma sono categorie diverse. I 

concessionari, dovendo investire, non possono convivere con l'incertezza». Il 

suo gruppo vuole realizzare a Cagliari una base per mega yacht con un 

investimento di 34 milioni di euro. Quando inizieranno i lavori nel porto di via 

Roma? «Cagliari è la città più attraente per quel tipo di turismo perché 

dispone di tutti i servizi e ha un aeroporto che funziona. Senza contare 

l'effetto di Luna Rossa la cui base è il volano per tutta la città. Per questo 

puntiamo sui maxi yacht: i lavori inizieranno presto. Il tempo di disporre di tutta la documentazione in 

regola e poi si procederà». Quanto tempo ci vorrà per realizzare i lavori? «Dai ventiquattro ai trenta mesi. 

Avevamo previsto di aprire il cantiere dopo la tappa dell'America's Cup ma ora che la gara è saltata siamo 

intenzionati a iniziare subito». Nel progetto rientra anche un hotel dove oggi c'è la stazione marittima? «Il 

problema è sempre la burocrazia così da tempo ci siamo orientati a riconvertire le strutture esistenti. È 

accaduto anche con un vecchio capannone di rimessaggio per le piccole imbarcazioni che avevamo a Porto 

Rotondo: lo abbiamo spostato su Olbia e lo stiamo riconvertendo in una struttura ricettiva a quattro stelle. 

Faremo così anche nella parte del molo commerciale di Cagliari». Ma per fare di Cagliari un hub primario 

per i super yacht bisogna puntare sulla cantieristica. «Infatti l'Autorità portuale è intervenuta su Giorgino 

dove sta nascendo un polo della nautica con una ventina di lotti, da 2.500 metri quadri sino a cinquantamila 

metri quadri, da destinare alla cantieristica. Le consegne sono imminenti». Un altro grande progetto della 

nautica sarda riguarda l'area di Olbia da parte del gruppo Sno. Un investimento di oltre 100 milioni di euro 

per un centro di manutenzione delle imbarcazioni di lusso. «È il cantiere di riferimento su Olbia dove il 

gruppo ha rilevato lo stabile un tempo di proprietà della Palmera per effettuare rimessaggi e produzione 

col brand di imbarcazioni Novamarine». Olbia è già un distretto della nautica, non ha problemi? «No, c'è un 

grande problema: la cronica carenza di manovalanza e di personale qualificato. Stiamo cercando di formare 

i giovani ma non nascondo che non è facile. Poi, certo, tutto quello che si sviluppa a Olbia è importante e ci 

sono tanti cantieri di rimessaggio che funzionano bene ma non sono attraenti per le imbarcazioni di grande 

stazza». La Croazia è entrata nell'euro e la sua concorrenza fa meno paura. Restano, invece, molto 

competitive le Baleari. Che cosa possiamo apprendere da loro? «Il modello Baleari è da studiare sotto tutti i 

punti di vista; solo Palma di Maiorca conta su ventimila ormeggi, quanto tutta la Sardegna. La rotta classica 

delle barche è questa: Baleari-Costa Azzurra-Liguria-Toscana-Corsica-Sardegna. Un comandante di navi 

viene accolto dalla comunità e alla moglie viene offerto un lavoro; i figli hanno diritto di frequentare una 

scuola internazionale. Insomma c'è grande attenzione alle persone che fanno turismo. Questa è la lezione 

da imparare». E poi i trasporti: per fare turismo occorrono tanti voli e a prezzi non da usura. «Rispondo con 

un esempio: io feci l'Erasmus alle Canarie e lì c'è la stessa attenzione sul tema che si ha alle Baleari. Le 

chiamano "regioni lontane" ma io viaggiavo su tutte le compagnie aeree, a mia scelta, con lo sconto del 

settantacinque per cento. Quella è una vera continuità territoriale». Alfredo Franchini 
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Concessioni in porto: ecco le regole 

Il Piano regolatore del porto di Arbatax ha le carte ingiallite: risale a 50 anni fa, 

quando era stato concepito in funzione della Cartiera. Ora è tempo di elaborarne 

uno nuovo, ma in attesa di completare le procedure, che non si annunciano 

brevissime in virtù della tortuosità della macchina burocratica, l'Autorità di sistema 

portuale del Mare di Sardegna adotta un'ordinanza che introduce precise 

disposizioni transitorie per il rilascio o il rinnovo delle concessioni demaniali 

marittime in area portuale. In particolare, quelle contestualmente conformi al Piano 

regolatore attuale e alle linee guida del Documento di programmazione strategica di 

sistema in corso di predisposizione (e da cui deriverà il futuro Piano regolatore) 

avranno durata commisurata ai tempi di ammortamento degli investimenti previsti 

dal concessionario. Qualora, invece, sussistesse la conformità a uno solo degli 

strumenti pianificatori, la durata massima consentita sarà di 6 anni (tempo stimato per l'adozione della 

nuova pianificazione). In assenza di entrambi i requisiti, le concessioni in scadenza non saranno rinnovate. 

«In attesa dell'adozione e dell'approvazione del nuovo Piano regolatore portuale, l'ordinanza numero 20 

regolamenta in maniera chiara e trasparente l'attività di rinnovo e rilascio delle concessioni demaniali nello 

scalo ogliastrino», afferma Massimo Deiana, 60 anni, presidente dell'Authority. «È un atto amministrativo 

indispensabile per garantire certezza in una fase transitoria che, considerato l'ampio ventaglio di 

amministrazioni coinvolte nella pianificazione, prevede tempistiche troppo tortuose e lunghe». (ro. se.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Maiden call di AIDAcosma nel porto di Cagliari: da maggio a ottobre farà scalo 14 volte 

A bordo ci sono 4.989 ospiti, di cui circa 4.300 sono scesi a terra per visitare la città e i suoi dintorni 

Sardegna - Cagliari Cruise Port ha accolto AIDAcosma , nuova nave della compagnia tedesca AIDA , nel suo 

scalo inaugurale nel porto sardo. Alimentata a GNL, la nave può ospitare fino a 5.400 passeggeri in 2.732 

cabine e l'offerta di bordo si caratterizza per 17 ristoranti, 15 piscine e un'area termale di 3.545 mq. Da 

maggio a ottobre, per un totale di 14 volte, AIDAcosma farà scalo a Cagliari nell'ambito di diversi itinerari 

nel Mediterraneo Occidentale. "Cagliari si conferma, anche per quest'anno, una meta attrattiva per il 

mercato nordeuropeo. Gli ospiti tedeschi mostrano un crescente interesse per il capoluogo sardo, che offre 

loro la possibilità di godersi la giornata tra escursioni in autobus, a piedi e in bicicletta. A bordo ci sono 

4.989 ospiti, di cui circa 4.300 sono scesi a terra per visitare la città e i suoi dintorni ." - afferma Raffaella Del 

Prete, General Manager di Cagliari Cruise Port Per celebrare l'evento il Comandante ha invitato Cagliari 

Cruise Port e le autorità locali a salire a bordo per la cerimonia di scambio crest Dalla fine del 2016, Cagliari 

Cruise Port è parte di Global Ports Holding (GPH) , il più grande operatore indipendente di terminal crociere 

al mondo, con una presenza consolidata nelle regioni dei Caraibi, del Mediterraneo e dell'Asia-Pacifico, ivi 

comprese alcune ampie realtà commerciali in Montenegro. Con una piattaforma integrata di porti 

crocieristici al servizio di navi da crociera, traghetti, yacht e megayacht, GPH gestisce 27 terminal in 14 Paesi 

e continua a crescere costantemente, fornendo servizi a oltre 15 milioni di passeggeri e raggiungendo una 

quota di mercato del 29% nel Mediterraneo ogni anno. 
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«Il rigassificatore nel porto industriale» La conferma è arrivata ieri a Parma dal 

ministro dell'Ambiente Pichetto 

Porto Torres Il ministro dell'Ambiente e della Sicurezza energetica 

Gilberto Pichetto ha confermato il rigassificatore a Porto Torres. Lo ha 

fatto ieri nel suo intervento al Festival della Green economy a Parma. 

«Oggi inizia Piombino che ha una capacità di 5 miliardi metri cubi 

all'anno, arriverà Ravenna, si ragiona su Gioia Tauro e si dovrà 

implementare l'Adriatica. Ne aggiungeremo uno a Porto Torres». Queste 

le parole del ministro al Convegno di apertura del Festival della Green 

Economy, nella parte dedicata proprio ai rigassificatori. «Non risolviamo 

i problemi ambientali se non diamo la soluzione energetica peraltro già 

stabilita con una serie di date e step di impegni nazionali e 

internazionali. Il disegno energetico dell'Italia in pillole è, rispettando il 

55 per cento al 2030 di abbattimento e la neutralità al 2050, andare 

avanti nel contingente nella diversificazione dell'approvvigionamento. La 

garanzia dell'approvvigionamento, e non del prezzo, è data dai 

rigassificatori per usare il fossile di transizione che è il gas», ha detto 

ancora Pichetto. In prospettiva, «il Paese deve ribaltare il paradigma e arrivare al 2030 con due terzi di 

produzione di energia elettrica da rinnovabile e un terzo da fossile che sia solo il gas». Questo disegno 

«determina uno sforzo sulle rinnovabili: fotovoltaico, eolico e geotermico, il nuovo geotermico può andare a 

2-3-4mila metri senza tirare fuori l'acqua e può essere fatto in gran parte del nostro Paese», ha concluso il 

ministro. Il progetto del rigassificatore a Porto Torres ha già incontrato il parere del sindaco Massimo Mulas 

che proprio di recente si è espresso sull'argomento. «Il ministro dell'Ambiente ha confermato ciò che 

sosteniamo da tempo: Porto Torres ha le infrastrutture per essere protagonista delle nuove politiche 

energetiche nazionali. Abbiamo ribadito che avremmo preferito la costruzione di un impianto sulla 

terraferma, poiché si tratta di una soluzione più congeniale rispetto alle caratteristiche del territorio e 

all'impatto occupazionale. Ma, quando si è iniziato a parlare di una struttura marina, abbiamo comunque 

espresso la nostra piena disponibilità». 
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«Un rigassificatore a Porto Torres» 

È arrivata dal ministero dell'Ambiente l'Autorizzazione integrata ambientale (Aia) 

per la nave rigassificatrice Golar Tundra nel porto di Piombino. Contestualmente 

sono iniziati i test per collaudare il rigassificatore, che sta ricevendo il primo 

carico di gnl dalla Maran Gas Kalymnos, nave metaniera greca proveniente 

dall'Egitto. Ieri è intervenuto il ministro Gilberto Pichetto Fratin, che nel suo 

intervento al Festival della Green Economy, parlando dei rigassificatori ha 

spiegato: «Oggi inizia Piombino che ha una capacità di 5 miliardi di metri cubi 

all'anno, arriverà Ravenna, si ragiona su Gioia Tauro e si dovrà implementare 

l'Adriatica. Ne aggiungeremo uno a Porto Torres». Sottolinea il ministro: «Non 

risolviamo i problemi ambientali se non diamo la soluzione energetica peraltro 

già stabilita con una serie di date e step di impegni nazionali e internazionali. Il 

disegno energetico dell'Italia in pillole è, rispettando il 55% al 2030 di 

abbattimento e la neutralità al 2050, andare avanti nel contingente nella diversificazione 

dell'approvvigionamento. La garanzia dell'approvvigionamento, e non del prezzo, è data dai rigassificatori 

per usare il fossile di transizione che è il gas». 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

AdSP del Mare di Sardegna - Proroga termini gara d'appalto servizi ai passeggeri 

porto di Olbia 

Con riferimento alla gara d'appalto, indetta lo scorso 5 aprile, per l'affidamento dei Servizi ai passeggeri nel 

porto di Olbia, si comunica che la scadenza per la presentazione delle offerte, inizialmente prevista per le 

12.00 dell'8 maggio prossimo, è stata posticipata alle 12.00 del 5 giugno L'esigenza di tale proroga, 

determinata dalla necessaria correzione di alcuni errori materiali rilevati dall'AdSP nel riesame della 

documentazione del bando, è stata altresì manifestata da alcuni operatori economici per una più accurata 

elaborazione delle offerte tecniche ed economiche, sulla cui tempistica hanno notevolmente inciso le 

festività infrasettimanali intercorse L'obiettivo dell'Ente è quello di assicurare la più ampia partecipazione 

alla procedura, con particolare riguardo alla qualità dei servizi ai passeggeri per il prossimo quadriennio. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Olbia, prorogata la gara per il servizio passeggeri 

L'Autorità di sistema portuale slitta di un mese la scadenza, per correggere alcuni errori nel bando e per 

dare più tempo alle imprese di presentare le offerte L'Autorità di sistema portuale della Sardegna ha deciso 

di spostare la scadenza della gara per il servizio passeggeri nel porto di Olbia, lanciata ad aprile , dall'8 

maggio al 5 giugno. «L'esigenza di tale proroga - spiega in una nota l'autorità portuale - è determinata dalla 

necessaria correzione di alcuni errori materiali rilevati dall'autorità di sistema portuale nel riesame della 

documentazione del bando, è stata altresì manifestata da alcuni operatori economici per una più accurata 

elaborazione delle offerte tecniche ed economiche, sulla cui tempistica hanno notevolmente inciso le 

festività infrasettimanali intercorse. L'obiettivo dell'ente è quello di assicurare la più ampia partecipazione 

alla procedura, con particolare riguardo alla qualità dei servizi ai passeggeri per il prossimo quadriennio». 

Tre, anche in questo caso, i lotti oggetto di gara: il primo, per un importo a base d'asta di circa 8 milioni e 

800 mila euro, è riferito all'accoglimento, ricezione, smistamento ed instradamento dei veicoli in arrivo ed in 

partenza. Rispetto al servizio in scadenza, che riguarda il solo porto di Olbia, sarà esteso anche allo scalo di 

Golfo Aranci, con l'obiettivo di sfruttare efficacemente l'area, recentemente riqualificata, delle ex ferrovie ed 

impedire, così, la congestione della viabilità urbana. Il secondo ed il terzo, limitati al solo porto dell'Isola 

Bianca, riguarderanno, rispettivamente, il servizio navetta stazione marittima - nave e viceversa (importo 

pari a circa 3 milioni e 400 mila euro) e l'attività di info point, deposito bagagli, con assistenza ai passeggeri 

in imbarco e sbarco (circa 1 milione e 620 mila euro). 
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Fallita la Compagnia portuale 

La società travolta da debiti per mezzo milione di euro: è la fine di un’era 

Tramonta un'epoca: la Compagnia portuale di Arbatax è fallita. L'ha deciso il 

Tribunale di Lanusei dopo l'udienza tenuta il 3 maggio, al termine della 

camera di consiglio presieduta dal giudice Paola Murru (a latere Nicole Serra 

e Giada Rutili). La decisione del collegio non si è fatta attendere, ed era 

quasi scontata visto che nemmeno la srl, travolta da oltre 500 mila euro di 

debiti (cifra suscettibile di variazione al rialzo), si è opposta alla richiesta di 

fallimento avanzata dall'ex presidente, Michele Fara, da cinque dipendenti, 

assistiti dall'avvocato Mauro Pilia, e da altri creditori. La storia In origine lo 

chiamarono Gruppo portuale Arbatax. Erano gli anni Cinquanta e il boom 

economico, trainato dalla Cartiera, era alle porte. Tra i camalli fondatori 

Salvatore Mulas e Mario Solanas. In seguito il gruppo venne convertito in 

cooperativa che lasciò spazio alla Compagnia con il console Salvatore 

Comida, prima dell'avvento di Benito Pirastu e di Michele Fara. Nei periodi 

d'oro, quando in rada ormeggiava una flotta di navi cariche di legname per la Cartiera, la Compagnia ebbe 

180 dipendenti. Nel 1995, in forza di una legge statale, avvenne la trasformazione in società cooperativa 

(Arbatax service), ma restò in piedi anche la Compagnia portuale Arbatax, che venne acquisita da Franco 

Rusconi, che tentò la scalata alla Cartiera, e poi ceduta a una società del nord Italia. Un percorso travagliato 

che, una decina d'anni fa, vide fallire la Arbatax service. Ma la Compagnia aveva resistito fino all'istanza di 

fallimento (20 febbraio 2022) presentata da Fara che vanta un credito di 116 mila euro. Oltre ai dipendenti, 

anche l'avvocato Ennio Mascia (24 mila euro) e la Yoda Spv, società satellite di Intesa San Paolo, hanno 

maturato crediti (333 mila). La delusione L'udienza per l'esame dello stato passivo è stata fissata per il 13 

settembre prossimo. Non è rimasto indifferente alla notizia del fallimento della Compagnia Francesco 

Pisanu, 87 anni, uno dei primi camalli del porto: «Mi rattrista sapere che si è chiusa un'epoca. La Compagnia 

portuale, nella sua fase più brillante, ha garantito benessere a tante famiglie». Chiusa la longeva stagione 

della Compagnia portuale, la logistica nello scalo di Arbatax è griffata Samag. La holding ha scelto la 

controllata Air Ocean Cargo per sviluppare ulteriormente il progetto della logistica integrata con l'attività di 

terminalista nel porto d'Ogliastra. Roberto Secci 
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Inchiesta Centinaia di mezzi da guerra, da munizioni a carri armati, stipati in otto ettari del Terminal 

concessi per tre mesi 

I "segreti" della base Nato nel Porto Canale 

Mauro Pili Il blitz lo compiono i carrelli elevatori del Porto Canale. Tutto 

accade nel cuore della notte, prima dello sbarco dell'ultima nave militarizzata 

carica di "guerra". L'ordine è perentorio: blindare l'ultima fessura della visuale 

di scarico della "New Amsterdam", l'ultima nave spedita dal nord Europa nel 

porto di Giorgino, il terminal container trasformato da landa desolata a base 

militare non autorizzata, finita direttamente, con una triangolazione 

concessoria, nelle mani della Nato. Muro d'acciaio In piena notte, prima che i 

teleobiettivi si possano affacciare a ridosso del "pontile dei pescatori", per 

svelare il carico di fuoco destinato a schiantarsi direttamente sulle insenature 

di Capo Teulada, gli addetti ai movimenti dei container innalzano un vero e 

proprio muro d'acciaio alto quasi sei metri e lungo ventiquattro. Tutto per 

impedire la vista del carico. Non avevano gradito le immagini pubblicate dal 

nostro giornale in occasione del primo scarico, quella del "traghetto" di 

guerra "Ark Germania". Videomaker di guerra I dettagli dei micidiali carri 

armati Leopard, spediti dalla Germania in Sardegna per una evidente prova di forza e potenza bellica, 

probabilmente, dovevano restare segregati in quell'area blindata di otto ettari, già circoscritta da un muro 

di container capace di togliere il respiro anche ai fenicotteri che sorvolano quel tratto di Santa Gilla, a 

ridosso dello stagno. Da una parte la Nato si è presentata al cospetto dell'Isola del turismo con addetti 

stampa e videomaker, con l'obiettivo di proiettare nel circuito mondiale dell'esibizionismo bellico le 

immagini patinate del "fuoco" da dispiegare in terra sarda, dall'altra, però, in Sardegna, secondo le direttive 

del Ministero della Difesa, è indispensabile non "urtare" le sensibilità, impedendo in tutti i modi di svelare il 

carico di guerra che si sta abbattendo sull'esclusivo patrimonio naturalistico e ambientale dell'Isola. Segreto 

di fuoco Come spesso capita, però, sono proprio i tentativi di censura a infrangersi sull'incedere delle 

immagini più eloquenti di quanto sta avvenendo "segretamente" dentro la "base Nato" del Porto Canale di 

Cagliari. Le immagini che pubblichiamo in questa inchiesta svelano senza orpelli il vero carico armato che si 

sta ancora riversando sulla città capoluogo dell'Isola. Una distesa infinita di carri armati, mezzi blindati con 

l'effige rossa e la fiamma nera a simboleggiare il carico esplosivo da "dilaniare" sulla penisola Delta, quella 

di Teulada, devastata a tal punto da essere definita nelle carte militari come "interdetta", ma non solo, 

visto che i bombardamenti si stanno dispiegando su un'area di 7.200 ettari, oltre lo specchio acqueo 

"sequestrato" davanti alla punta estrema di Capo Teulada. Immagini shock Il muro dei container che si 

staglia sulle gru di ruggine e acciaio di quel che fu il porto transhipment di Cagliari è l'emblema di quella 

"segretezza" dispiegata in Sardegna, a fronte dell'esibizionismo Nato in giro per il mondo. Sono le fonti 

internazionali a immettere nel circuito quanto doveva restare blindato in terra sarda. Immagini shock che 

fanno capire come l'Isola dei Nuraghi sia stata trasformata in un vero e proprio bersaglio internazionale, 

con un dispiegamento di guerra senza precedenti. Schieramento di guerra Che l'assetto d'attacco si stia 

lentamente componendo lo dimostra quella sventagliata di carri armati messi in posa per la foto da 

divulgare nei canali della Nato, finita nelle nostre mani. Sullo sfondo dei monti di Teulada la "corazzata" 

dell'Alleanza Atlantica schiera il più vecchio degli armamentari bellici, quello dell'attacco terrestre. Del resto 

se non fosse così le industrie belliche non dovrebbero più produrre e vendere a caro prezzo carri armati, 

obici e altri arnesi di morte. Resta da comprendere quale sarebbe lo scenario di guerra da esercitarsi in 

un'Isola, con tanto di avanzamento terrestre e navale. Tedeschi all'attacco Di certo i tedeschi, quelli che si 

dichiaravano i più pacifisti della Nato, nei loro report interni sulla missione sarda non fanno mancare di 

esaltare la loro "supremazia" dichiarando di aver spedito nell'Isola ben 700 uomini, 30 mezzi pesanti 



cingolati e oltre 260 mezzi gommati. Sono loro che hanno assunto il comando della componente terrestre 

della «Very High Readiness Joint Task Force» della NATO, l'unità speciale di pronto intervento in caso di 

guerra. Le dichiarazioni del comandante tedesco sono da esaltati di guerra: «Abbiamo schierato una parte 

rappresentativa degli oltre 10.000 soldati della VJTF-Land Brigade in Sardegna per dimostrare la prontezza, 

la mobilità strategica e l'efficacia in combattimento». E poi ci sono le note interne, quelle divulgate a pochi 

addetti. Le affermazioni sono senza appello: «Nell'ambito del loro dispiegamento in Sardegna, le truppe 

tedesche insieme ai loro alleati condurranno una serie di esercitazioni di tiro dal vivo presso l'area di 

addestramento di Capo Teulada, che culmineranno in una giornata dimostrativa congiunta delle potenze 

alleate mostrando la prontezza della Nato per la guerra». 12 maggio, lo showdown «Tiro dal vivo», recita il 

cablogramma della Nato, ovvero si spara senza tregua. Lo showdown di questa guerra annunciata, 

l'apoteosi del dispiegamento bellico, una sorta di attacco senza ritorno, è fissato per il 12 maggio prossimo. 

In quell'occasione la Nato dovrebbe immortalare le immagini della potenza di fuoco da mostrare ai 

potenziali "nemici", a partire dalla Russia. Ovviamente si sparerà di tutto e di più, dai Leopard, capaci di 

demolire qualsiasi cosa a distanza di cinque chilometri, ai missili della contraerea americana giunti chissà 

per quale motivo in Sardegna. Demoliranno senza tregua, coste e isolotti, comprese le aree devastate da 

quel disastro ambientale finito sotto processo, nonostante sfuggano i responsabili di un misfatto che rischia 

di restare impunito. Gli armadi delle spesucce In attesa della grande guerra in terra sarda, quella del 

prossimo 12 maggio, dagli armadi della Nato cominciano ad emergere le cifre impressionati di 

un'esercitazione dai costi milionari. Non solo milioni e milioni di armi, dai missili a bombe imponenti. Tra le 

spese che fanno sobbalzare persino i sostenitori del "benessere" della Nato in Sardegna ci sono i costi della 

«prima colazione a connotazione "internazionale"» affidata ad una società di Villanova di Castenaso, in 

provincia di Bologna, per la cifra di 240 mila euro di cornetti e bacon. Nell'elenco delle spesucce c'è anche il 

noleggio di "wc" portatili, per la bellezza di 2 milioni e centomila euro, anche se, poi, la Nato ha fatto 

fermare la gara. Dal comando hanno fatto sapere che ai "cessi" ci avrebbero pensato attraverso la logistica 

internazionale della Nato. Il Ministero della Difesa, però, si è dovuto far carico dello smaltimento fognario 

affidato ad una ditta sconosciuta per ben 368 mila euro. Manco l'acqua La sberla più significativa per i 

sostenitori della ricaduta economica sulla Sardegna arriva dal contratto stipulato il 18 aprile scorso con la 

società «Campania Alimentare», una srl con sede in via della Stadera a Napoli. Dovrà fornire bottigliette 

d'acqua da mezzo litro in terra sarda, per la modica cifra di 78 mila euro. In Sardegna, insomma, non hanno 

comprato manco l'acqua da bere. Alla faccia del benessere della "guerra" in terra sarda. Infine, la foto di 

due militari tedeschi su un carro armato a Teulada pubblicata con un tweet shock sul profilo ufficiale della 

Nato: «Speriamo vi stiate divertendo». 
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L’Autorità di sistema portuale del mare di Sardegna ha bandito l’appalto per la rivoluzione nello scalo marittimo 

Porto di Cagliari, via alla maxi gara da 298 milioni 

Deiana: “nascerà un hub multiuso, sarà tra i migliori del Mediterraneo” 

«Un'opera che candida il Porto Canale a diventare un hub multiuso tra i più 

performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica 

nautica, cabotaggio passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di 

risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori». 

Così Massimo Deiana, presidente dell'Autorità di sistema portuale del mare di 

Sardegna, commenta la maxi gara d'appalto bandita ieri per la realizzazione 

del nuovo terminal ro-ro di Cagliari, che entro cinque anni dall'aggiudicazione 

della gara sfratterà definitivamente il traffico commerciale dal porto storico. 

Gara da 298 milioni Si tratta della più imponente gara d'appalto finora 

pubblicata dall'Authority: circa 298 milioni di euro (su un quadro economico 

di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 finanziati con fondi Pnrr. 

L'opera, che sorgerà nel settore occidentale del Porto Canale, prevede sei 

ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari di piazzali, oltre 2500 spazi 

per la sosta dei semirimorchi ed una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. I dettagli 

Gli ormeggi saranno così suddivisi: uno da 271 metri di lunghezza, tre lunghi 250 metri, mentre altri due 

saranno ospitati agli estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su 

briccole di ormeggio. L'intero bacino sarà profondo 11 metri e il materiale di escavo (circa 1,75 milioni di 

metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di 

colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, 

sarà suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno i 2500 spazi per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo 

stazionamento delle merci pericolose. L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo 

esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale 

(già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi Pnrr) che consentirà l'ingresso anche 

dallo svincolo esistente in corrispondenza del bacino di evoluzione. Il terminal passeggeri Il nuovo terminal 

passeggeri sarà strutturato su due livelli: al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un'area pubblica 

con sala d'attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze 

dell'ordine, della sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) 

verranno ospitati gli uffici dell'Autorità portuale e un'attività di ristorazione che potrà godere di una 

terrazza panoramica accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al 

seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi doganali, 

con area di controllo ed uffici degli operatori. Impatto ambientale Prevista una consistente azione di 

mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari alberati a schermatura dei piazzali. La 

progettazione del verde interesserà anche la parte interna dell'area portuale, in particolare in 

corrispondenza dei parcheggi della stazione marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli 

fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto elettriche. Il termine ultimo per la presentazione delle 

offerte per la realizzazione dell'opera è previsto per le 12 del 19 giugno prossimo. L'aggiudicazione è 

prevista in base al criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa con premialità per l'abbattimento 

dei tempi di realizzazione. « Entriamo nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto 

storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale», ha commentato Deiana, «in 

particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i 

più moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le 

direttrici viarie regionali e le realtà produttive isolane». (f. ma.) 
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Cagliari, traghetti al Porto canale 

L'Autorità di sistema portuale ha bandito l'appalto da 298 milioni per il nuovo terminal ro-ro Deiana: 

«Riconversione del porto storico e graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale» 

Cagliari Sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi 

di piazzali, oltre 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi ed una stazione 

marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadrati. è, in sintesi, il 

progetto del nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari, la cui 

realizzazione è oggetto della più imponente gara d'appalto finora 

pubblicata dall'Autorità di sistema portuale del Mare di Sardegna. Circa 

298 milioni di euro di importo (su un quadro economico di intervento di 

quasi 345 milioni), di cui 99,35 milioni finanziati con fondi Pnrr, e lavori 

che interesseranno i prossimi 5 anni. Obiettivo della progettazione, 

appunto, la realizzazione ex novo dello scalo commerciale che, una volta 

completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro 

attualmente all'ormeggio nel porto storico. In dettaglio, l'opera, situata 

nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così 

suddivisi: uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto 

dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul canale di 

accesso al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati 

parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno 

ospitati agli estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole 

di ormeggio. L'intero bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. 

Il materiale di escavo (pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei 

piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, 

dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2500 

stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci pericolose. L'accesso al 

nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 195, 

sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 

milioni di euro di fondi Pnrr) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in corrispondenza del 

bacino di evoluzione. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i 

varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle 

offerte per la realizzazione dell'opera è previsto per le 12 del 19 giugno. «L'appalto è il più consistente, sia 

per valore economico che per impegno della struttura - dice Massimo Deiana, presidente dell'AdSP del 

Mare di Sardegna -. Entriamo, quindi, nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto 

storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei 

mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal 

mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le 

realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose 

tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio 

passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le 

battaglie, terminal contenitori». 

 

 

 



 

Svolta al porto di Cagliari, nuovo terminal in area industriale 

Passeggeri e merci a MAcchiareddu, progetto da 300 milioni 1 di 2 (ANSA) 

ROMA, 08 MAG - Svolta epocale per il porto di Cagliari: merci e passeggeri (spesso nello stesso traghetto) 

saranno trasferiti al Porto Canale. E lo scalo storico davanti a via Roma rimarrà solo per yacht e navi da 

crociera. Tutto più o meno entro cinque anni. E', infatti, stato pubblicato il bando di gara per il nuovo porto 

commerciale di Cagliari. Valore quasi trecento milioni: è la più imponente gara d'appalto finora pubblicata 

dall'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Il terminal ro-ro nascerà nella sponda ovest del 

Porto Canale. Il progetto prevede sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di 

piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi e una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila 

metri quadri. Quasi cento milioni arrivano da fondi Pnrr. I lavori interesseranno l'area sul mare di 

Macchiareddu per i prossimi 5 anni. Sará una svolta strategica: accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi 

ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico, destinato a diventare scalo turistico con albergo e 

ristoranti. L'accesso al nuovo terminal è previsto direttamente dallo svincolo tra la vecchia e la nuova strada 

statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato 

con 10 milioni di euro di fondi Pnrr). Sará un porto green con alberi ed essenze autoctone già presenti 

nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri), pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica 

per auto elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà il punto di riferimento del porto. Al piano superiore 

(circa 1200 mq) anche un ristorante co. una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente 

dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al seguito. "Entriamo - dice Massimo Deiana, presidente 

dell'AdSP del Mare di Sardegna - nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto 

storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei 

mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal 

mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le 

realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose 

tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio 

passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le 

battaglie, terminal contenitori". (ANSA). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Cagliari, al via la gara per il nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale, sponda Est 

Sul nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari, sponda Est verrà dirottato tutto il traffico di traghetti 

e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico.  

CAGLIARI- Il progetto del nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari, sponda est, prende forma. L'Autorità di Sistema 

Portuale del Mare di Sardegna ha annunciato, stamani, la pubblicazione del bando di gara per la realizzazione ex novo del 

porto commerciale di Cagliari area destinata ad accogliere tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio 

nel porto storico . La più imponente gara d'appalto finora pubblicata» - specifica in una nota l'ente. Per un valore di 298 

milioni di euro (su un quadro economico di intervento di quasi 345 milioni) di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR e 

lavori che interesseranno i prossimi 5 anni, il nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale vedrà la realizzazione di sei ormeggi per 

navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi ed una stazione 

marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. In dettaglio, l'opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, 

prevede 6 ormeggi così suddivisi: uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del 

terrapieno che si affaccia sul canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno 

posizionati parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli 

estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero bacino, 

per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a circa 1.75 milioni 

di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già 

esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che 

ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci pericolose. 

L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 195, sino 

al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi 

PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in corrispondenza del bacino di evoluzione. In linea con gli 

interventi di infrastrutturazione del terminal rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una consistente azione di mitigazione 

dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari alberati a schermatura dei piazzali, ma anche con il reimpianto di un 

consistente numero di esemplari delle essenze autoctone già presenti nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed 

olivastri). La progettazione del verde interesserà anche la parte interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza 

dei parcheggi della stazione marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per 

auto elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà, infine, il punto di riferimento del cluster portuale. Pienamente 

rispondente ai più evoluti parametri di efficienza energetica e salvaguardia ambientale (verrà privilegiato l'utilizzo di 

materiali riciclati e riciclabili), sarà strutturato su due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un'area 

pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze 

dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) verranno ospitati gli 

uffici dell'AdSP e un'attività di ristorazione che potrà godere di una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche 

direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara 

prevede altri due edifici per i varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. Il termine ultimo per la 

presentazione delle offerte per la realizzazione dell'opera è previsto per le 12.00 del 19 giugno prossimo. L'aggiudicazione, 

come da bando, è prevista in base al criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa con particolari premialità per 

l'abbattimento dei tempi di realizzazione. "L'appalto pubblicato questa mattina è il più consistente, sia per valore economico 

che per impegno della struttura, finora bandito dall'AdSP e ha come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale 

con annessi servizi - dice Massimo Deiana,presidente dell'AdSP del Mare di Sardegna - Entriamo, quindi, nella seconda fase 

del complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in 

particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni 

canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le 

realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose tra i più 

performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, traffico 

semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori". 

 

 



 

Pubblicato il bando di gara per la realizzazione del nuovo porto commerciale di Cagliari 

L'infrastruttura, del valore di 298 milioni di euro, sorgerà nella sponda ovest del Porto Canale Sei ormeggi per navi di 

ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi ed una stazione 

marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. è, in sintesi, il progetto del nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale 

di Cagliari, la cui realizzazione è, da questa mattina, oggetto della più imponente gara d'appalto finora pubblicata 

dall'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Circa 298 milioni di euro di importo (su un quadro economico 

di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR, e lavori che interesseranno i prossimi 

5 anni. Obiettivo della progettazione, appunto, la realizzazione ex novo dello scalo commerciale che, una volta 

completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. In dettaglio, 

l'opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così suddivisi: uno da 271 metri di 

lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul canale di accesso 

al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati parallelamente al molo 

guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli estremi della nuova calata di 

riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero bacino, per garantire la piena 

operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) 

verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla 

sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che 

ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci pericolose. 

L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 

195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di 

euro di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in corrispondenza del bacino di 

evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una 

consistente azione di mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari alberati a schermatura dei 

piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari delle essenze autoctone già presenti 

nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del verde interesserà anche la parte 

interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della stazione marittima, che saranno dotati 

di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà, 

infine, il punto di riferimento del cluster portuale. Pienamente rispondente ai più evoluti parametri di efficienza 

energetica e salvaguardia ambientale (verrà privilegiato l'utilizzo di materiali riciclati e riciclabili), sarà strutturato su 

due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un'area pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di 

security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di 

primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) verranno ospitati gli uffici dell'AdSP e un'attività di ristorazione che 

potrà godere di una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai 

passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi 

doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la 

realizzazione dell'opera è previsto per le 12.00 del 19 giugno prossimo. L'aggiudicazione, come da bando, è prevista in 

base al criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa con particolari premialità per l'abbattimento dei tempi di 

realizzazione. L'appalto pubblicato questa mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno della 

struttura, finora bandito dall'AdSP e ha come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi 

servizi dice Massimo Deiana, Presidente dell'AdSP del Mare di Sardegna Entriamo, quindi, nella seconda fase del 

complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in 

particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più 

moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie 

regionali e le realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose 

tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, 

traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal 

contenitori. 

 



 

Pubblicato il bando di gara per il nuovo terminal ro-ro del porto di Cagliari 

Opera del valore di 294,2 milioni di euro. Il progetto prevede sei ormeggi  

Stamani l'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna ha pubblicato il bando di gara per la 

realizzazione della progettazione esecutiva e la realizzazione del nuovo terminal ro-ro nell'avamporto ovest 

del Porto Canale di Cagliari, opera il cui valore stimato è di 294,2 milioni di euro, di cui 99,35 milioni 

finanziati con risorse del Fondo Complementare al PNRR,e che costituisce la più rilevante gara d'appalto 

finora pubblicata dall'ente. Si tratta di costruire sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari 

complessivi di piazzali, oltre 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi ed una stazione marittima su due 

livelli di circa 3mila metri quadri. In particolare, dei sei nuovi ormeggi previsti, uno avrà una lunghezza di 

271 metri con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul canale 

di accesso al terminal contenitori e rinfuse; tre ormeggi, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati 

parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno 

ospitati agli estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole 

di ormeggio. L'intero bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di -11 

metri. Il materiale di escavo (pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione 

dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il 

compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in cinque piazzali che 

ospiteranno circa 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci 

pericolose. L'accesso al nuovo terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la 

nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione 

e finanziato con 10 milioni di euro di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in 

corrispondenza del bacino di evoluzione. Quanto alla nuova stazione marittima, al piano terra (circa 1.800 

metri quadri) sarà realizzata un'area pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed 

una riservata per biglietterie, uffici delle forze dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di primo 

soccorso. Al piano superiore (circa 1.200 metri quadri) verranno ospitati gli uffici dell'AdSP e un'attività di 

ristorazione che potrà godere di una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente dalle 

corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara 

prevede altri due edifici per i varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. La durata del 

contratto d'appalto prevista è di 1.915 giorni e il nuovo terminal, una volta completato, accoglierà tutto il 

traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. Il termine ultimo per la 

presentazione delle offerte per la realizzazione dell'opera è previsto per le ore 12.00 del prossimo 19 

giugno. Il presidente dell'AdSP del Mare di Sardegna, Massimo Deiana, ha evidenziato che con questo 

appalto si entra «nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto storico e del 

graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in 

un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal mercato dello 

shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà produttive 

isolane. Un'opera, questa - ha sottolineato - che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose 

tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio 

passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le 

battaglie, terminal contenitori». 

 

 



 

Cagliari, pubblicata la gara per un grande terminal ro-ro 

Con 300 milioni di investimenti è il più costoso bando mai pubblicato dallo scalo. Sei ormeggi, una stazione 

marittima, ristoranti, varchi e ampi piazzali. Cinque anni di lavori  

Sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2,500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi ed una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. è, in sintesi, il progetto del nuovo 

terminal ro-ro del porto-canale di Cagliari, di cui è stata pubblicata la gara da parte dell'autorità portuale, il bando più 

grande mai pubblicato per lo scalo. Scade il 19 giugno. Il valore è di circa 298 milioni di euro - su un quadro economico 

di intervento di quasi 345 milioni - di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR. I lavori, una volta avviati, dovrebbero 

durare cinque anni per realizzare un'ampia area di ormeggio per i traghetti e di sosta e transito per i passeggeri e i 

rotabili. In dettaglio, l'opera, situata nel settore occidentale del porto di Cagliari, prevede 6 ormeggi così suddivisi: uno 

da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul 

canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse; tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati 

parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli 

estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero 

bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a 

circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle 

casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà 

suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo 

stazionamento delle merci pericolose. L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra 

la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di 

progettazione e finanziato con 10 milioni di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in 

corrispondenza del bacino di evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal rinfuse, anche 

per quello ro-ro è prevista una consistente azione di mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari 

alberati a schermatura dei piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari delle essenze 

autoctone già presenti nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del verde 

interesserà anche la parte interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della stazione 

marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto elettriche. Il 

nuovo terminal passeggeri sarà di due piani. Al piano terra (circa 1,800 metri quadri) un'area pubblica con sala 

d'attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze dell'ordine, della 

sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano superiore (circa 1,200 metri quadri) gli uffici dell'autorità di 

sistema portuale e un ristorante con terrazza. Accanto alla stazione marittima il progetto in gara prevede altri due 

edifici per i varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. «L'appalto pubblicato questa mattina è il più 

consistente, sia per valore economico che per impegno della struttura, finora bandito dall'AdSP e ha come oggetto la 

realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi servizi - afferma il presidente dell'autorità portuale, Massimo 

Deiana - Entriamo, quindi, nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale 

trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area 

maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto 

non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che 

candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del 

mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere 

positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori». 

 

 

 

 



 

Pubblicato il bando di gara per la realizzazione del nuovo porto commerciale di Cagliari 

CAGLIARI Sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi ed una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. è, in sintesi, il progetto del nuovo 

Terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari, la cui realizzazione è oggetto della più imponente gara d'appalto finora 

pubblicata dall'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Circa 298 milioni di euro di importo (su un quadro 

economico di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR, e lavori che 

interesseranno i prossimi 5 anni. Obiettivo della progettazione, appunto, la realizzazione ex novo dello scalo 

commerciale che, una volta completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio 

nel porto storico. In dettaglio, l'opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così 

suddivisi: uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si 

affaccia sul canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati 

parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli 

estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero 

bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a 

circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle 

casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà 

suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo 

stazionamento delle merci pericolose. L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra 

la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di 

progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo 

esistente in corrispondenza del bacino di evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal 

rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una consistente azione di mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la 

posa di filari alberati a schermatura dei piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari 

delle essenze autoctone già presenti nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del 

verde interesserà anche la parte interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della 

stazione marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto 

elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà, infine, il punto di riferimento del cluster portuale. Pienamente 

rispondente ai più evoluti parametri di efficienza energetica e salvaguardia ambientale (verrà privilegiato l'utilizzo di 

materiali riciclati e riciclabili), sarà strutturato su due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un'area 

pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze 

dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) verranno 

ospitati gli uffici dell'AdSP e un'attività di ristorazione che potrà godere di una terrazza panoramica che sarà 

accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione 

marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli 

operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la realizzazione dell'opera è previsto per le 12.00 del 

19 giugno prossimo. L'aggiudicazione, come da bando, è prevista in base al criterio dell'offerta economicamente più 

vantaggiosa con particolari premialità per l'abbattimento dei tempi di realizzazione. L'appalto pubblicato questa 

mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno della struttura, finora bandito dall'AdSP e ha 

come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi servizi dice Massimo Deiana, Presidente 

dell'AdSP del Mare di Sardegna Entriamo, quindi, nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto 

storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, 

in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, 

aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà produttive isolane. Un'opera, 

questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose tra i più performanti del Mediterraneo per tutte 

le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di 

risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori. 

 

 

 



 

Un nuovo terminal Ro/RO per Cagliari 

Sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi ed una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. è, in sintesi, il progetto del 

nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari, la cui realizzazione è, da questa mattina, oggetto della più 

imponente gara d'appalto finora pubblicata dall'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Circa 

298 milioni di euro di importo (su un quadro economico di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 

milioni finanziati con fondi PNRR, e lavori che interesseranno i prossimi 5 anni. Obiettivo della 

progettazione, appunto, la realizzazione ex novo dello scalo commerciale che, una volta completato, 

accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. L'intero 

bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo 

(pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il 

deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione 

perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci pericolose. L'accesso al nuovo Terminal è 

previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al 

completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di 

euro di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in corrispondenza del bacino di 

evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal rinfuse, anche per quello ro-ro è 

prevista una consistente azione di mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari alberati a 

schermatura dei piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari delle essenze 

autoctone già presenti nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del 

verde interesserà anche la parte interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi 

della stazione marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica 

per auto elettriche. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Il porto di Cagliari cambia pelle: il nuovo terminal sarà nell’area industriale. Progetto da 300 milioni 

Svolta per il porto di Cagliari: merci e passeggeri (spesso nello stesso traghetto) saranno trasferiti al Porto 

canale. E lo scalo storico davanti a via Roma rimarrà solo per yacht e navi da crociera. Tutto più o meno 

entro cinque anni. È stato pubblicato il bando di gara per il nuovo porto commerciale di Cagliari. Valore 

quasi trecento milioni: è la più imponente gara d’appalto finora pubblicata dall’Autorità di sistema portuale 

del Mare di Sardegna. Il terminal ro-ro nascerà nella sponda ovest del Porto canale. Il progetto prevede sei 

ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2.500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi e una stazione marittima su due livelli di circa 3mila metri quadri. Quasi cento milioni arrivano 

da fondi Pnrr. I lavori interesseranno l’area sul mare di Macchiareddu per i prossimi 5 anni. Sarà una svolta 

strategica: accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all’ormeggio nel porto storico, 

destinato a diventare scalo turistico con albergo e ristoranti. L’accesso al nuovo terminal è previsto 

direttamente dallo svincolo tra la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della 

viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi Pnrr). Sarà 

un porto green con alberi ed essenze autoctone già presenti nell’avamporto (limonium, tamerici, lentischi 

ed olivastri), pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto elettriche. Il nuovo terminal passeggeri 

sarà il punto di riferimento del porto. Al piano superiore (circa 1200 metri quadri) anche un ristorante con 

una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri 

con auto al seguito. “Entriamo – dice Massimo Deiana, presidente dell’Adsp del Mare di Sardegna – nella 

seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale trasferimento di 

tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un’area maggiormente 

idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non 

secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà produttive isolane. Un’opera, 

questa, che candida il Porto canale a diventare un hub tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le 

attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell’attesa di 

risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Pubblicato il bando di gara del nuovo porto commerciale di Cagliari 

L'infrastruttura, del valore di 298 milioni di euro, sorgerà nella sponda ovest del Porto Canale Sei ormeggi per navi di 

ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi ed una stazione 

marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. è, in sintesi, il progetto del nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale 

di Cagliari, la cui realizzazione è, da questa mattina, oggetto della più imponente gara d'appalto finora pubblicata 

dall'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Circa 298 milioni di euro di importo (su un quadro economico 

di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR, e lavori che interesseranno i prossimi 

5 anni. Obiettivo della progettazione, appunto, la realizzazione ex novo dello scalo commerciale che, una volta 

completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. In dettaglio, 

l'opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così suddivisi: uno da 271 metri di 

lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul canale di accesso 

al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati parallelamente al molo 

guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli estremi della nuova calata di 

riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero bacino, per garantire la piena 

operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) 

verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla 

sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che 

ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci pericolose. 

L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 

195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di 

euro di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in corrispondenza del bacino di 

evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una 

consistente azione di mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari alberati a schermatura dei 

piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari delle essenze autoctone già presenti 

nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del verde interesserà anche la parte 

interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della stazione marittima, che saranno dotati 

di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà, 

infine, il punto di riferimento del cluster portuale. Pienamente rispondente ai più evoluti parametri di efficienza 

energetica e salvaguardia ambientale (verrà privilegiato l'utilizzo di materiali riciclati e riciclabili), sarà strutturato su 

due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un'area pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di 

security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di 

primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) verranno ospitati gli uffici dell'AdSP e un'attività di ristorazione che 

potrà godere di una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai 

passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi 

doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la 

realizzazione dell'opera è previsto per le 12.00 del 19 giugno prossimo. L'aggiudicazione, come da bando, è prevista in 

base al criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa con particolari premialità per l'abbattimento dei tempi di 

realizzazione. " L'appalto pubblicato questa mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno 

della struttura, finora bandito dall'AdSP e ha come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi 

servizi - dice Massimo Deiana, Presidente dell'AdSP del Mare di Sardegna - Entriamo, quindi, nella seconda fase del 

complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in 

particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più 

moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie 

regionali e le realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose 

tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, 

traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal 

contenitori ". 

 



 

Via al bando di gara per il nuovo terminal ro-ro e traghetti al Porto Canale di Cagliari 

Il termine per la presentazione delle offerte per la realizzazione dell’opera è previsto per le ore 12:00 del 19 

giugno. Saranno premiate le offerta economicamente più vantaggiose con particolari premialità per 

l’abbattimento dei tempi di realizzazione (previsti lavori per 5 anni) 

L'Autorità di sistema portuale del Mare di Sardegna ha annunciato che è stato pubblicato il bando di gara per la 

realizzazione del nuovo terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari. Una nuova infrastruttura del valore di 298 milioni di 

euro che sorgerà sulla sponda ovest del Porto Canale, sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi 

di piazzali, oltre 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi e una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri 

quadri. Questi, in sintesi, i numeri del progetto del nuovo terminal che ha un più ampio quadro economico di 

intervento di quasi 345 milioni, di cui 99,35 milioni finanziati con fondi Pnr, per lavori che secondo le stime dureranno 

5 anni. Obiettivo della progettazione è la realizzazione ex novo do uno scalo commerciale che, una volta completato, 

accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. La nota della port 

authority sarda spiega che l'opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così suddivisi: 

uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia 

sul canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse; tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati 

parallelamente al molo guardiano di ponente; altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli estremi della 

nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero bacino, per 

garantire la piena operatività, sarà approfondito a una quota di 11 metri; il materiale di escavo (pari a circa 1.75 

milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di 

colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà 

suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo 

stazionamento delle merci pericolose. L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra 

la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di 

progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi Pnrr) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente 

in corrispondenza del bacino di evoluzione. Il nuovo terminal passeggeri sarà strutturato su due livelli. Al piano terra 

(circa 1.800 metri quadri) è prevista un'area pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di security, servizi, e una 

riservata per biglietterie, uffici delle forze dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano 

superiore (circa 1.200 mq) verranno ospitati gli uffici dell'Adsp e un'attività di ristorazione che potrà godere di una 

terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al 

seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi doganali, con area di 

controllo ed uffici degli operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la realizzazione dell'opera è 

previsto per le ore 12:00 del 19 giugno prossimo. L'aggiudicazione, come da bando, è prevista in base al criterio 

dell'offerta economicamente più vantaggiosa con particolari premialità per l'abbattimento dei tempi di realizzazione. 

"L'appalto pubblicato questa mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno della struttura, 

finora bandito dall'Adsp e ha come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi servizi" dice 

Massimo Deiana, presidente della port authority che gestisce gli scali marittimi in Sardegna. "Entriamo quindi - 

aggiunge - nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale trasferimento 

di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, 

infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio 

collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a 

diventare un hub multipurpose tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica 

nautica, cabotaggio passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte 

le battaglie, terminal contenitori". 

 

 

 



 

Nuovo porto commerciale di Cagliari: pubblicato il bando di gara 

Accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. Sei ormeggi per navi di 

ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi ed una stazione 

marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. è, in sintesi, il progetto del nuovo Terminal ro-ro del Porto Canale 

di Cagliari, la cui realizzazione è, da questa mattina, oggetto della più imponente gara d'appalto finora pubblicata 

dall'Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Circa 298 milioni di euro di importo (su un quadro economico 

di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR, e lavori che interesseranno i prossimi 

5 anni. Obiettivo della progettazione, appunto, la realizzazione ex novo dello scalo commerciale che, una volta 

completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all'ormeggio nel porto storico. In dettaglio, 

l'opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così suddivisi: uno da 271 metri di 

lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul canale di accesso 

al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati parallelamente al molo 

guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli estremi della nuova calata di 

riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero bacino, per garantire la piena 

operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) 

verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla 

sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che 

ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo stazionamento delle merci pericolose. 

L'accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 

195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di progettazione e finanziato con 10 milioni di 

euro di fondi PNRR) che consentirà l'ingresso anche dallo svincolo esistente in corrispondenza del bacino di 

evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una 

consistente azione di mitigazione dell'impatto ambientale attraverso la posa di filari alberati a schermatura dei 

piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari delle essenze autoctone già presenti 

nell'avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del verde interesserà anche la parte 

interna dell'area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della stazione marittima, che saranno dotati 

di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà, 

infine, il punto di riferimento del cluster portuale. Pienamente rispondente ai più evoluti parametri di efficienza 

energetica e salvaguardia ambientale (verrà privilegiato l'utilizzo di materiali riciclati e riciclabili), sarà strutturato su 

due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un'area pubblica con sala d'attesa, controlli doganali e di 

security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze dell'ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di 

primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) verranno ospitati gli uffici dell'AdSP e un'attività di ristorazione che 

potrà godere di una terrazza panoramica che sarà accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai 

passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi 

doganali, con area di controllo ed uffici degli operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la 

realizzazione dell'opera è previsto per le 12.00 del 19 giugno prossimo. L'aggiudicazione, come da bando, è prevista in 

base al criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa con particolari premialità per l'abbattimento dei tempi di 

realizzazione. L'appalto pubblicato questa mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno della 

struttura, finora bandito dall'AdSP e ha come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi 

servizi dice Massimo Deiana, Presidente dell'AdSP del Mare di Sardegna Entriamo, quindi, nella seconda fase del 

complesso progetto di riconversione del porto storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in 

particolare quello in crescita dei mezzi pesanti, in un'area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più 

moderni canoni previsti dal mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie 

regionali e le realtà produttive isolane. Un'opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose 

tra i più performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, 

traffico semirimorchi, rinfuse e, nell'attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal 

contenitori 

 

 



 

A gara la realizzazione del nuovo terminal traghetti di Cagliari 

L’opera, dedicata al traffico ro-ro e ro-pax, sorgerà sulla sponda ovest del Porto Canale e richiederà un 

investimento di quasi 300 milioni di euro. I lavori dureranno 5 anni 

È partita la gara per la realizzazione del nuovo terminal ro-ro nel Porto Canale di Cagliari. L’Autorità di Sistema 

Portuale del Mare di Sardegna ha infatti annunciato di aver pubblicato il bando relativo alla realizzazione di questa 

infrastruttura, del valore di 298 milioni di euro, che sorgerà nella sponda ovest del Porto Canale e sarà caratterizzata 

da sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2.500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi ed una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. Dei quasi 300 milioni totali di 

investimento previsto, quasi 100 (99,35 milioni per la precisione) saranno finanziati con fondi PNRR, mentre i lavori 

che interesseranno i prossimi 5 anni. Obiettivo della progettazione – ha spiegato l’authority – è appunto la 

realizzazione ex novo dello scalo commerciale che, una volta completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi 

ro-ro attualmente all’ormeggio nel porto storico. In dettaglio, l’opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, 

prevede 6 ormeggi così suddivisi: uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di 

parte del terrapieno che si affaccia sul canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 

metri, saranno posizionati parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero 

saranno ospitati agli estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di 

ormeggio. L’intero bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale 

di escavo (pari a circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il 

deposito nelle casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e 

varchi security, sarà suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 

per lo stazionamento delle merci pericolose. L’accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo 

esistente tra la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase 

di progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi PNRR) che consentirà l’ingresso anche dallo svincolo 

esistente in corrispondenza del bacino di evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal 

rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una consistente azione di mitigazione dell’impatto ambientale attraverso la 

posa di filari alberati a schermatura dei piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari 

delle essenze autoctone già presenti nell’avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del 

verde interesserà anche la parte interna dell’area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della 

stazione marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto 

elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà strutturato su due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è 

prevista un’area pubblica con sala d’attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed una riservata per biglietterie, 

uffici delle forze dell’ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 

mq) verranno ospitati gli uffici dell’AdSP e un’attività di ristorazione che potrà godere di una terrazza panoramica che 

sarà accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione 

marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli 

operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la realizzazione dell’opera è previsto per le 12.00 del 

19 giugno prossimo. L’aggiudicazione, come da bando, è prevista in base al criterio dell’offerta economicamente più 

vantaggiosa con particolari premialità per l’abbattimento dei tempi di realizzazione. “L’appalto pubblicato questa 

mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno della struttura, finora bandito dall’AdSP e ha 

come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi servizi” ha commentato Massimo Deiana, 

Presidente dell’AdSP del Mare di Sardegna. “Entriamo, quindi, nella seconda fase del complesso progetto di 

riconversione del porto storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in 

crescita dei mezzi pesanti, in un’area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal 

mercato dello shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà 

produttive isolane. Un’opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose tra i più 

performanti del Mediterraneo per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, traffico 

semirimorchi, rinfuse e, nell’attesa di risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori”.    

 



 

Pubblicato il bando di gara per la realizzazione del nuovo porto commerciale di Cagliari 

L’infrastruttura, del valore di 298 milioni di euro, sorgerà nella sponda ovest del Porto Canale 

Cagliari – Sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di piazzali, oltre 2500 stalli per la sosta dei 

semirimorchi ed una stazione marittima su due livelli di circa 3 mila metri quadri. È, in sintesi, il progetto del nuovo 

Terminal ro-ro del Porto Canale di Cagliari, la cui realizzazione è, da questa mattina, oggetto della più imponente gara 

d’appalto finora pubblicata dall’Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. Circa 298 milioni di euro di importo 

(su un quadro economico di intervento di quasi 345 milioni), di cui 99,35 milioni finanziati con fondi PNRR, e lavori che 

interesseranno i prossimi 5 anni. Obiettivo della progettazione, appunto, la realizzazione ex novo dello scalo 

commerciale che, una volta completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro attualmente all’ormeggio 

nel porto storico. In dettaglio, l’opera, situata nel settore occidentale del Porto Canale, prevede 6 ormeggi così 

suddivisi: uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla resecazione di parte del terrapieno che si 

affaccia sul canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse. Tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati 

parallelamente al molo guardiano di ponente, mentre gli altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli 

estremi della nuova calata di riva, grazie al posizionamento una passerella metallica su briccole di ormeggio. L’intero 

bacino, per garantire la piena operatività, sarà approfondito ad una quota di 11 metri. Il materiale di escavo (pari a 

circa 1.75 milioni di metri cubi) verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle 

casse di colmata già esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà 

suddiviso in 5 piazzali che ospiteranno circa 2500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo 

stazionamento delle merci pericolose. L’accesso al nuovo Terminal è previsto direttamente dallo svincolo esistente tra 

la vecchia e la nuova strada statale 195, sino al completamento della viabilità interna portuale (già in fase di 

progettazione e finanziato con 10 milioni di euro di fondi PNRR) che consentirà l’ingresso anche dallo svincolo 

esistente in corrispondenza del bacino di evoluzione. In linea con gli interventi di infrastrutturazione del terminal 

rinfuse, anche per quello ro-ro è prevista una consistente azione di mitigazione dell’impatto ambientale attraverso la 

posa di filari alberati a schermatura dei piazzali, ma anche con il reimpianto di un consistente numero di esemplari 

delle essenze autoctone già presenti nell’avamporto (limonium, tamerici, lentischi ed olivastri). La progettazione del 

verde interesserà anche la parte interna dell’area portuale, in particolare in corrispondenza dei parcheggi della 

stazione marittima, che saranno dotati di pensiline con pannelli fotovoltaici e di 12 stazioni di ricarica per auto 

elettriche. Il nuovo terminal passeggeri sarà, infine, il punto di riferimento del cluster portuale. Pienamente 

rispondente ai più evoluti parametri di efficienza energetica e salvaguardia ambientale (verrà privilegiato l’utilizzo di 

materiali riciclati e riciclabili), sarà strutturato su due livelli. Al piano terra (circa 1800 metri quadri) è prevista un’area 

pubblica con sala d’attesa, controlli doganali e di security, servizi, ed una riservata per biglietterie, uffici delle forze 

dell’ordine, della Sanità marittima e ambulatorio di primo soccorso. Al piano superiore (circa 1200 mq) verranno 

ospitati gli uffici dell’AdSP e un’attività di ristorazione che potrà godere di una terrazza panoramica che sarà 

accessibile, anche direttamente dalle corsie di imbarco, dai passeggeri con auto al seguito. Accanto alla stazione 

marittima, il progetto in gara prevede altri due edifici per i varchi doganali, con area di controllo ed uffici degli 

operatori. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la realizzazione dell’opera è previsto per le 12.00 del 

19 giugno prossimo. L’aggiudicazione, come da bando, è prevista in base al criterio dell’offerta economicamente più 

vantaggiosa con particolari premialità per l’abbattimento dei tempi di realizzazione. “L’appalto pubblicato questa 

mattina è il più consistente, sia per valore economico che per impegno della struttura, finora bandito dall’AdSP e ha 

come oggetto la realizzazione, ex novo, di uno scalo portuale con annessi servizi – dice Massimo Deiana, Presidente 

dell’AdSP del Mare di Sardegna – Entriamo, quindi, nella seconda fase del complesso progetto di riconversione del 

porto storico e del graduale trasferimento di tutto il traffico commerciale, in particolare quello in crescita dei mezzi 

pesanti, in un’area maggiormente idonea, infrastrutturata secondo i più moderni canoni previsti dal mercato dello 

shipping e, aspetto non secondario, meglio collegata con le direttrici viarie regionali e le realtà produttive isolane. 

Un’opera, questa, che candida il Porto Canale a diventare un hub multipurpose tra i più performanti del Mediterraneo 

per tutte le attività del mare: cantieristica nautica, cabotaggio passeggeri, traffico semirimorchi, rinfuse e, nell’attesa 

di risolvere positivamente la madre di tutte le battaglie, terminal contenitori”. 
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Mercato ittico ancora in stallo: «La colonia felina deve spostarsi» 

Interviene anche il presidente dell'Autorità portuale Massimo Deiana 

Porto Torres Gli interventi di riqualificazione dell'ex mercato ittico 

rischiano di partire in ritardo per la presenza di una folta colonia felina 

presente all'interno dell'edificio nel porto commerciale. Sono infatti 

ottanta i gatti seguiti da una associazione che permangono nella 

struttura, nella quale ha già fatto il suo ingresso la ditta incaricata 

dall'Autorità di sistema portuale per la riqualificazione. «Seppure con fini 

che possono genericamente essere considerati meritori - commenta il 

presidente dell'Autorità di gestione portuale Massimo Deiana -, siamo di 

fronte a un conclamato caso di occupazione abusiva di bene pubblico 

priva di titolo da parte dell'associazione che si prende cura della colonia 

felina. Se non risolta entro i prossimi giorni, una volta completata la 

prima fase di accantieramento e di approvvigionamento dei materiali, il 

rischio è che ci si trovi in una condizione di stallo che non consente di 

eseguire i lavori e chenon intendiamo assolutamente tollerare. Non 

permetteremo a nessuno di vanificare il lungo lavoro di programmazione 

e progettazione dell'importante investimento di oltre 2 milioni di euro, che l'AdSP ha stanziato per 

trasformare l'intera struttura, oggi fatiscente, in punto di riferimento del cluster portuale e della comunità 

di Porto Torres che, sull'opera, ha più volte espresso aspettative che non intendiamo in nessun caso 

deludere. Intesa». «Insieme all'amministrazione comunale - aggiunge Deiana -, che condivide con la nostra 

AdSP la necessità di procedere speditamente, stiamo ponendo in campo tutte le strategie necessarie per 

addivenire nel più breve tempo possibile ad una soluzione pacifica. In caso contrario, provvederemo a 

denunciare i responsabili per abusiva occupazione e ricorreremo all'ausilio della forza pubblica per liberare 

definitivamente il bene demaniale con tutte le conseguenti responsabilità». «In questa vicenda - spiega il 

sindaco Massimo Mulas - si incontrano diversi interessi: da un lato un importante progetto di 

riqualificazione su un'area dell'Autorità di gestione del porto la cui partenza è sospesa a causa di questa 

presenza; dall'altro l'esigenza di tutelare i numerosi gatti che hanno popolato questa colonia, in condizioni 

peraltro differenti rispetto a quanto autorizzato dieci anni fa: all'epoca era stata riconosciuta la colonia in 

un luogo esterno, mentre invece sembra che si sia sviluppata al chiuso, contrariamente alle previsioni. C'è 

quindi bisogno di verificare il mantenimento di adeguate condizioni igienico sanitarie nello spazio dove è 

cresciuta la colonia e gli eventuali suoi impatti sulla salute pubblica. Il Comune sta così interpretando una 

funzione di mediazione - aggiunge Mulas -e lo stiamo facendo dialogando con tutti i soggetti coinvolti: con 

il Consorzio industriale, che si è reso disponibile a individuare un'area dove traslocare la colonia felina, con 

l'Asl che ha un ruolo decisivo e a cui spetta l'ultima parola su tutta la pratica, con l'Autorità di gestione del 

porto che ha la legittima aspettativa ad avviare il cantiere il prima possibile e con l'associazione che cura i 

gatti e che effettuerà il trasferimento. Il nostro auspicio è che la situazione venga risolta, perché la città 

possa avere una struttura che attende da tempo e ai numerosi gatti della colonia possa essere garantita 

una migliore condizione di vita». 
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Centro servizi e colonia felina in conflitto 

La colonia felina "Amici di Maya" rischia di rallentare i lavori nell'ex Mercato 

Ittico, l'opera incompiuta attesa da oltre venti anni, sbloccata dall'Autorità 

portuale con l'avvio della fase operativa di trasformazione della struttura in 

Centro servizi per lo scalo. All'interno della struttura oltre 80 gatti curati dai 

volontari, beneficiari di un'area assegnata in comodato d'uso gratuito dal 

Consorzio industriale di Sassari, uno spazio ritenuto «non idoneo» 

dall'associazione. Nei prossimi giorni comincerà l'accantieramento da parte 

dell'impresa appaltatrice, e se ci saranno ostacoli la Port Authority procederà 

con la denuncia per occupazione abusiva di suolo pubblico nei confronti 

dell'associazione. A fare da mediatore il sindaco Massimo Mulas: «C'è 

l'esigenza di far ripartire il progetto e insieme di tutelare i numerosi gatti, ma la 

gestione deve avvenire in un perimetro all'aperto, non all'interno degli stabili. 

Altra criticità è legata al numero crescente degli animali. I medici Asl hanno 

spiegato che non può salire a dismisura: siamo partiti da 24 gatti ed ora sono più di 80».(m.p.) 
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Tra sport e guerra giganti del mare al porto di Cagliari 

Sottomarino "spia" Luna Rossa 

Cagliari La sagoma minacciosa e massiccia di un sottomarino sullo sfondo 

dell'immagine di Luna Rossa, l'imbarcazione di Prada che si prepara all'America's 

Cup. Succede al porto di Cagliari, come documenta quest'immagine significativa 

scattata dall'ambientalista Angelo Cremone. Mondi a confronto, si direbbe: da 

una parte l'opulenza industriale che si cimenta nello sport nautico, dall'altra la 

potenza della Nato che s'addestra alla guerra. In mezzo ci stanno i cagliaritani, 

che - denuncia Cremone - non sanno come dovrebbero comportarsi in caso di 

incidente o avaria del colosso all'ormeggio. Non c'è infatti alcun piano di 

emergenza, neppure gli espertissimi navigatori di Prada saprebbero cosa fare. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Un polo nautico per la vela d’altura: il progetto al porto di Cagliari 

Chiesta una concessione demaniale per un’area e uno specchio d’acqua a Su Siccu 

Un polo nautico per la pratica della vela d’altura, con annessa scuola.  Una zona dedicata allo sport, un 

punto ristoro, un’area relax, uno spazio per eventi, un altro  dedicato alle informazioni turistiche. E, a mare, 

un pontile che possa accogliere imbarcazioni fino a 20 metri. È ciò che vuole realizzare la Società Blue Shark 

Oceanico Srl a Su Siccu, nel porto di Cagliari: la società ha chiesto la concessione all’autorità portuale. Gli 

spazi sono quelli che ospitano gli edifici dismessi dalla Guardia di Finanza, a ridosso della pista ciclabile che 

porta verso il canale di San Bartolomeo. «Vogliamo investire per realizzare un polo nautico dedicato alla 

navigazione oceanica: qualcosa che in Sardegna non c’è. Ci sono già i contatti con grandi nomi  del settore e 

abbiamo già acquistato la barca: al momento è ormeggiata ad Arbatax». Non si vuole sbottonare troppo 

Marco Isola, titolare della Blue Shark che, tra le altre cose, ha realizzato anche le tribune della Unipol 

Domus. Quando arriverà il via libera alla concessione, l'imprenditore ha intenzione di fare una 

presentazione in grande stile: «Lavoriamo a questo progetto da anni», sottolinea. L’area interessata è 

grande poco più di 6.500 metri quadrati a terra. Ma la richiesta riguarda anche 2.145 metri quadrati di 

specchio acqueo: tutta la zona sarà riqualificata. (Unioneonline/E.Fr.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Al porto di Oristano uno dei più grandi velieri del mondo, via alla stagione delle crociere 

Ora si attende la nave Costa Diadema 

Al porto di Oristano-Santa Giusta il veliero Sea Cloud, uno dei più grandi al mondo con i suoi 100 metri di 

lunghezza e suoi quattro alberi maestri che superano i 50 metri di altezza, con una superficie velica pari a 

circa 3.000 metri quadri. Si è così aperta la stagione crocieristica 2023. Costruita nel 1931 nei cantieri 

tedeschi di Kiel, Sea Cloud è una nave da crociera a cinque stelle, la più rappresentativa della Sea Cloud 

Cruises. Domenica scorsa, fa sapere la Capitaneria di Porto di Oristano, il veliero proveniente da Cagliari ha 

ormeggiato presso la banchina pubblica del porto oristanese alle ore 14 circa ed è ripartito verso la rada di 

Alghero in serata. A bordo erano imbarcate 110 persone tra equipaggio e passeggeri, prevalentemente di 

nazionalità statunitense. Le operazioni di ormeggio si sono svolte in piena sicurezza grazie al lavoro in 

sinergia tra Autorità Marittima, Autorità di Sistema Portuale, piloti, ormeggiatori e rimorchiatori. Il 

prossimo 23 maggio toccherà alla Costa Diadema, che tornerà a Santa Giusta anche a settembre. Tra due 

settimane un gruppo di crocieristi visiterà Torre Grande in occasione della cerimonia di apertura del 

Formula Kite Youth European Championship e del Kitefoil Open Masters World Championship. 
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Al porto tutti attendevano "Vista" ma la nave superlusso cambia rotta 

Decisione del comandante a causa del vento. La delusione dei tour operator 

Olbia Il porto era pronto. E i tour operator, autobus turistici compresi, 

erano tutti schierati a pochi passi della banchina. Doveva arrivare una vera 

e propria Signora del mare, mai "Vista" prima. Ed è proprio questo il nome 

della nave da crociera extra lusso ed ecosostenibile, di Oceania Cruises, 

varata soltanto pochi giorni fa e in mare per il viaggio inaugurale. Una 

tappa di "Vista"era prevista appunto per ieri mattina a Olbia, ma non ha 

mai attraccato. Il comandante ha bloccato la sua corsa quando si trovava a 

poca distanza da Golfo Aranci. Pare per il vento in continuo aumento, che 

avrebbe potuto rendere problematica la ripartenza dall'Isola Bianca. 

«Come tutti gli operatori del cluster portuale e dei servizi connessi al 

settore escursioni, anche noi - fa sapere l'Autorità di Sistema Portuale - 

abbiamo ricevuto la notizia della cancellazione dello scalo di ieri della nave 

Oceania Vista poco prima dell'orario schedulato per l'ormeggio in 

banchina. Si tratta di una scelta esclusiva del comandante, che ha ritenuto 

le condizioni meteo, con raffiche superiori ai 30 nodi, non adatte alla prosecuzione della navigazione verso 

il golfo di Olbia e, alla ripresa, in serata, dell'itinerario previsto dalla compagnia. La Vista ha, infatti, 

cambiato rotta a qualche miglio dalla rada di Golfo Aranci, proseguendo direttamente per lo scalo 

successivo di Ajaccio, prima di un ulteriore peggioramento del meteo previsto per le ore successive. La 

scelta della compagnia, è bene precisare, non è assolutamente attribuibile a questioni di sicurezza e di 

navigabilità del porto dell'Isola Bianca che, come sempre, ha ricevuto e riceverà tutte le navi in calendario 

senza impedimenti dal punto di vista infrastrutturale (profondità dei fondali e disponibilità di ormeggio 

idoneo) e con servizi tecnico nautici e ai passeggeri di alta professionalità e qualità. Episodi come quello 

odierno sono del tutto sporadici e vengono, comunque, compensati con scali straordinari dovuti ad 

analoghe cancellazioni in altri porti». C'è chi dice che a bordo di questo primo viaggio ci fossero soprattutto 

operatori del settore turistico, ma c'è anche chi sostiene che ci fossero passeggeri particolarmente 

importanti. Ospiti attesi in Costa Smeralda, in Barbagia e in altre zone dell'isola ma che hanno lasciato al 

palo diverse società che avevano organizzato accoglienza, spostamenti e ospitalità e che hanno perso una 

grande opportunità (e forse anche parecchi soldi). "Vista", costruita da Fincantieri e consegnata nello 

stabilimento di Sestri Ponente, è la prima di due navi da crociera di nuova generazione. Può ospitare 1.200 

passeggeri, con 800 membri dell'equipaggio a disposizione. La sostenibilità è una parola d'ordine a bordo di 

questa nave a cinque stelle. «Le future regolamentazioni, infatti, incoraggeranno sempre di più soluzioni 

capaci di garantire un abbattimento dell'impatto ambientale, e Fincantieri - si legge in una nota - intende 

anticipare quelle tendenze per fare in modo che i suoi prodotti costituiscano un riferimento per il 

mercato». Una ragione in più per vedere da vicino la nave lussuosa e sostenibile. Ma l'appuntamento è 

rinviato. (s.p.). 
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Bando da 298 milioni per realizzare un terminal nel Porto Canale 

Nuovo porto a Cagliari 

I lavori dureranno 5 anni e realizzeranno sei ormeggi per navi ro-ro di ultima generazione oltre a 43 ettari di 

piazzali, 2.500 stalli e una stazione marittima 

PAGINA A CURA DI NICOLA CAPUZZO 

L'Autorità di sistema portuale del Mare di Sardegna ha pubblicato il 

bando di gara per la realizzazione di un nuovo terminal per navi ro-ro 

(roll on - roll off) a Cagliari. La nuova infrastruttura, del valore di 298 

milioni di euro, sorgerà sulla sponda ovest del Porto Canale, e conterà 

sei ormeggi per navi di ultima generazione, 43 ettari complessivi di 

piazzali, oltre 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi e una stazione 

marittima su due livelli da 3 mila metri quadrati. Questi, in sintesi, i 

numeri del progetto del nuovo terminal che prevede un più ampio 

quadro economico di intervento (quasi 345 milioni), di cui 99,35 

milioni finanziati con fondi Pnrr, per lavori che secondo le stime si 

protrarranno per cinque anni. Obiettivo della progettazione è la 

realizzazione ex novo di uno scalo commerciale che, una volta 

completato, accoglierà tutto il traffico di traghetti e navi ro-ro 

attualmente all'ormeggio nel porto storico. La nota della port authority 

sarda spiega che l'opera, situata nel settore occidentale del Porto 

Canale, prevede sei ormeggi di cui uno da 271 metri di lunghezza con dente di attracco ottenuto dalla 

resecazione di parte del terrapieno che si affaccia sul canale di accesso al terminal contenitori e rinfuse. 

Altri tre, della lunghezza di 250 metri, saranno posizionati parallelamente al molo guardiano di ponente, 

mentre altri due denti di accosto poppiero saranno ospitati agli estremi della nuova calata di riva, grazie al 

posizionamento di una passerella metallica su briccole di ormeggio. L'intero bacino, per garantire la piena 

operatività, sarà approfondito a una quota di 11 metri; il materiale di escavo (1.75 milioni di metri cubi) 

verrà utilizzato sia per la realizzazione dei piazzali operativi che per il deposito nelle casse di colmata già 

esistenti sulla sponda ovest. Il compendio, dotato di recinzione perimetrale e varchi security, sarà suddiviso 

in cinque piazzali che ospiteranno 2.500 stalli per la sosta dei semirimorchi, compresi 52 per lo 

stazionamento delle merci pericolose. Il termine ultimo per la presentazione delle offerte per la 

realizzazione dell'opera è previsto per le ore 12 del prossimo 19 giugno. L'aggiudicazione, come da bando, è 

prevista in base al criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa con particolari premialità per 

l'abbattimento dei tempi di realizzazione. 
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Un polo per la vela d'altura negli ex spazi della Finanza 

Un polo nautico per la pratica della vela d'altura, con annessa scuola. Una zona 

dedicata allo sport, un punto ristoro, un'area relax, uno spazio per eventi, un altro 

dedicato alle informazioni turistiche. E, a mare, un pontile galleggiante per 

l'ormeggio che possa accogliere imbarcazioni fino a 20 metri. È questo il progetto 

della società Blue Shark Oceanico Srl a Su Siccu, nel porto di Cagliari: la società ha 

chiesto la concessione all'autorità portuale per cinque anni. Gli spazi sono quelli 

che ospitano gli edifici dismessi dalla Guardia di Finanza, a ridosso della pista 

ciclabile che porta verso il canale di San Bartolomeo. Sul progetto la Capuitaneria 

ha già espresso, per quanto concerne il profilo di sicurezza della navigazione 

marittima e portuale, il parere favorevole. L'area interessata è di oltre seimila 

metri quadri Ma la richiesta riguarda anche 2.145 metri quadrati di specchio 

acqueo: tutta la zona sarà riqualificata. L'Autorità portuale fa sapere che entro 

trenta giorni dall'avviso di pubblicazione, tutti coloro che abbiano interesse possono presentare 

osservazioni o opposizioni ritenute opportune a tutele di loro eventuali diritti, «con l'avvertenza che 

trascorso il termine stabilito si darà ulteriore corso al procedimento inerente la concessione demaniale 

marittima richiesta. Ed entro lo stesso termine, possono inoltre presentare documentata istanza in 

concorrenza tutti coloro che siano in possesso dei requisiti. In caso di più domande «si procederà 

all'aggiudicazione della concessione secondo il criterio del maggior rialzo sul canone base o, in alternativa, 

secondo il criterio dell'offerta economicamente più vantaggiosa». 
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Scalo a misura di passeggero 

Porto Aggiornato il protocollo che punta alla realizzazione di un polo intermodale Prima dell'estate sarà 

modificata la viabilità. L'obiettivo è migliorare l'accoglienza 

Porto Torres Il protocollo d'intesa per la realizzazione di un polo 

intermodale passeggeri, all'interno dello scalo commerciale turritano, è 

stato aggiornato ieri nel tavolo tecnico in teleconferenza dagli enti 

sottoscrittori dell'accordo. Un collegamento telematico a cui hanno 

partecipato il Comune (ufficio Tecnico e Patrimonio), l'Autorità di sistema 

portuale, la Rete ferroviaria italiana, l'Arst e l'Atp e l'assessore regionale 

ai Trasporti Antonio Moro. Sono state discusse le fasi tecniche e 

amministrative propedeutiche all'avvio dei lavori previsti nel protocollo. 

Un documento predisposto nei mesi scorsi e su cui vari enti dovranno 

renderlo operativo, in stretta collaborazione, prima dell'estate. 

L'aumento previsto dei passeggeri in transito nelle banchine del porto 

commerciale, infatti, impone una modifica dell'assetto della viabilità 

portuale e una accoglienza degna di uno scalo internazionale. 

Eliminando quindi le criticità presenti nella localizzazione dei terminali dei servizi terrestri e marittimi, 

considerato che i passeggeri devono affrontare lunghi percorsi pedonali, talvolta non sicuri, per raggiungere 

la stazione marittima. L'autorità di sistema portuale si dovrà occupare della mobilità interna al porto: nuova 

segnaletica orizzontale e verticale, pannelli a Led per infomobilità e rimozione della rete metallica che divide 

la struttura che ospita i passeggeri dalla gradonata che si affaccia alla lunga banchina Dogana-Segni. Sempre 

per la stessa Authority è in corso la gara d'appalto per la prosecuzione per altri 12 mesi del servizio di bus 

navetta gratuito a favore e beneficio dei passeggeri in arrivo e partenza dal porto, con lo scopo di 

minimizzare le negatività dovute all'attuale complessità dello scalo, diviso in vari moli e con infrastrutture 

posizionate distanti tra loro, per poter così accogliere con adeguati mezzi e tempistiche le richieste di 

trasporto da parte dei passeggeri anche a mobilità ridotta. Rfi ha invece assicurato l'apertura del varco che 

separa la stazione marittima Nino Pala dalla stazione ferroviaria di via Petronia, cioè una rete su cui il 

Comune aveva chiesto l'autorizzazione alla rimozione, a proprie spese, già dal 2013. Rfi si occuperà anche 

dell'apertura del varco a lato della via Bassu. Le altre modifiche sono a carico del Comune. «L'obiettivo è 

confermare l'impegno affinché entro la metà del prossimo mese possa entrare in funzione il centro 

intermodale - ha commentato l'assessore regionale ai Trasporti Antonio Moro - e garantire così quell'attività 

per migliorare l'accoglienza turistica e offrire alla città una serie di servizi all'altezza della tradizione portuale 

turritana». 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

I porti sardi in vetrina alla fiera di Monaco di Baviera 

Contatti internazionali anche per rilancio porto canale Cagliari 

I nuovi progetti di sviluppo dei porti sardi in vetrina a Monaco di Baviera. Dal nuovo terminal passeggeri e 

merci al Porto canale di Cagliari al completamento dei piazzali dello scalo industriale di Olbia. E poi il 

potenziamento dello scalo di Porto Torres, la riqualificazione dello scalo di Arbatax e il comparto rinfuse e di 

connessione ferro - mare nel porto di Santa Giusta - Oristano. Anche l'Autorità di Sistema Portuale del Mare 

di Sardegna presente all'edizione 2023 della Transport Logistic di Monaco, fiera mondiale dedicata al 

trasporto merci su gomma, ferro, via acqua e aria, alla mobilità e alle tecnologie per l'informazione. Dal 9 al 

12 maggio, all'interno del padiglione della portualità italiana coordinato da Assoporti, l'AdSP - rappresentata 

dal presidente Massimo Deiana, dal segretario generale Natale Ditel e dalla responsabile marketing Valeria 

Mangiarotti - ha promosso a livello internazionale, gli scali isolani, con particolare attenzione al settore della 

logistica. Illustrati anche tutti i vantaggi fiscali derivanti dall'insediamento nelle neo istituite Zone 

Economiche Speciali. È stata anche l'occasione per riportare l'attenzione, con nuovi contatti con gli operatori 

del settore, sul compendio contenitori del Porto Canale di Cagliari. "Oltre agli incontri di business - ha detto 

Deiana - molti dei quali esplorativi e mirati alla conoscenza della nostra offerta in termini di collegamenti 

marittimi, spazi operativi e vantaggi fiscali, abbiamo potuto riportare su un tavolo di carattere 

internazionale la ricerca di nuove partnership commerciali per il rilancio del compendio contenitori e per 

l'avvio di nuove iniziative sugli altri scali di competenza che, oggi, si presentano ancora più competitivi, 

grazie agli imponenti investimenti infrastrutturali che l'ente ha messo in campo negli ultimi tre anni". 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

L’AdSP del Mare di Sardegna al Transport Logistic di Monaco per la crescita dei traffici 

commerciali 

Nella tre giorni di fiera, incontri di business e promozione delle potenzialità dei porti sardi 

Un sistema portuale in continuo sviluppo, con traffici in crescita, mezzo miliardo di euro di investimenti 

infrastrutturali e ancora numerose potenzialità da esprimere sul mercato. Si è presentata così, l’Autorità di 

Sistema Portuale del Mare di Sardegna, per l’edizione 2023 della Transport Logistic di Monaco, fiera 

mondiale dedicata al trasporto merci su gomma, ferro, via acqua e aria, alla mobilità e alle tecnologie per 

l’informazione. Dal 9 al 12 maggio, all’interno del padiglione della portualità italiana coordinato da 

Assoporti, l’AdSP – rappresentata dal Presidente Massimo Deiana, dal Segretario Generale Natale Ditel e 

dalla Responsabile Marketing Valeria Mangiarotti – ha promosso, a livello internazionale, gli scali isolani di 

competenza, con particolare attenzione al settore della logistica. Oltre agli appuntamenti in agenda, gli 

incontri istituzionali – tra cui quello con il vice Ministro ai Trasporto Edoardo Rixi e con l’ambasciatore 

italiano in Germania, Armando Varricchio –   la fiera è stata un’occasione fondamentale, dopo tre anni di 

blocco delle attività promozionali in presenza, per illustrare le novità che verranno introdotte dal nuovo 

Documento di programmazione strategica di sistema (che verrà licenziato entro l’anno), e tutti i vantaggi 

fiscali derivanti dall’insediamento nelle neo istituite Zone Economiche Speciali. La tre giorni ha consentito, 

inoltre, all’AdSP di presentare nel panorama internazionale anche le opere in fase di progettazione e 

realizzazione, come il nuovo terminal ro-ro al Porto canale di Cagliari, il completamento dei piazzali del 

porto industriale di Olbia; il potenziamento dello scalo di Porto Torres sia dal punto di vista della navigabilità 

(antemurale e dragaggi) che dell’operatività (razionalizzazione e suddivisione dei traffici passeggeri e merci); 

la riqualificazione dello scalo di Arbatax e le nuove progettualità per il comparto rinfuse e di connessione 

ferro – mare nel porto di Santa Giusta – Oristano. Ma anche di riportare l’attenzione, con nuove 

interlocuzioni con gli operatori del settore, sul compendio contenitori del Porto Canale di Cagliari, la cui 

ripresa delle attività rimane un obiettivo fondamentale dell’Ente. “Il Transport Logistic di Monaco è un 

appuntamento fondamentale per la promozione degli scali sardi nel mercato della logistica – spiega 

Massimo Deiana, Presidente dell’Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna – Oltre agli incontri di 

business, molti dei quali esplorativi e mirati alla conoscenza della nostra offerta in termini di collegamenti 

marittimi, spazi operativi e vantaggi fiscali, abbiamo potuto riportare su un tavolo di carattere 

internazionale la ricerca di nuove partnership commerciali per il rilancio del compendio contenitori e per 

l’avvio di nuove iniziative sugli altri scali di competenza che, oggi, si presentano ancora più competitivi, 

grazie agli imponenti investimenti infrastrutturali che l’Ente ha messo in campo negli ultimi tre anni”.   

 

 

 

 

 

 

 

 



 

I progetti per il porto di Oristano – Santa Giusta alla Fiera della logistica di Monaco 

Contatti commerciali per la delegazione sarda dell'AdSP 

Un’occasione per far crescere i traffici commerciali nei porti sardi. Una delegazione dell’Autorità di Sistema 

portuale del Mare di Sardegna ha partecipato a Monaco di Baviera al Transport Logistic 2023. Nei tre giorni 

della fiera mondiale dedicata al trasporto merci su gomma, ferro, via acqua e aria, alla mobilità e alle 

tecnologie per l’informazione, è stato presentato un sistema portuale regionale in continuo sviluppo, con 

traffici in crescita, mezzo miliardo di euro di investimenti infrastrutturali e ancora numerose potenzialità da 

esprimere sul mercato. Dal 9 al 12 maggio, nel del padiglione della portualità italiana coordinato da 

Assoporti, l’AdSP ha promosso a livello internazionale gli scali isolani di competenza, con particolare 

attenzione al settore della logistica. La delegazione era composta dal presidente Massimo Deiana, dal 

segretario generale Natale Ditel e dalla responsabile marketing Valeria Mangiarotti. Oltre agli appuntamenti 

in agenda, gli incontri istituzionali – tra cui quello con il vice ministro ai Trasporti Edoardo Rixi e con 

l’ambasciatore italiano in Germania, Armando Varricchio – la fiera è stata un’occasione fondamentale, dopo 

tre anni di blocco delle attività promozionali in presenza, per far conoscere le novità che verranno introdotte 

dal nuovo Documento di programmazione strategica di sistema (che verrà varato entro l’anno), e tutti i 

vantaggi fiscali derivanti dall’insediamento nelle neo istituite Zone Economiche Speciali. La tre giorni ha 

consentito, inoltre, all’AdSP di presentare nel panorama internazionale anche le opere in fase di 

progettazione e realizzazione, come il nuovo terminal ro-ro al Porto canale di Cagliari; le nuove progettualità 

per il comparto rinfuse e per la connessione ferro–mare nel porto di Santa Giusta–Oristano; il 

completamento dei piazzali del porto industriale di Olbia; il potenziamento dello scalo di Porto Torres sia dal 

punto di vista della navigabilità (antemurale e dragaggi) che dell’operatività (razionalizzazione e suddivisione 

dei traffici passeggeri e merci); la riqualificazione dello scalo di Arbatax. Si è lavorato anche per riportare 

l’attenzione, con nuove interlocuzioni con gli operatori del settore, sul compendio contenitori del Porto 

canale di Cagliari, la cui ripresa delle attività rimane un obiettivo fondamentale dell’Ente. “Il Transport 

Logistic di Monaco è un appuntamento fondamentale per la promozione degli scali sardi nel mercato della 

logistica”, ha detto Massimo Deiana, presidente dell’Autorità di Sistema portuale del Mare di Sardegna. 

“Oltre agli incontri di business, molti dei quali esplorativi e mirati alla conoscenza della nostra offerta in 

termini di collegamenti marittimi, spazi operativi e vantaggi fiscali, abbiamo potuto riportare su un tavolo di 

carattere internazionale la ricerca di nuove partnership commerciali per il rilancio del compendio 

contenitori e per l’avvio di nuove iniziative sugli altri scali, che oggi si presentano ancora più competitivi, 

grazie agli imponenti investimenti infrastrutturali che l’Ente ha messo in campo negli ultimi tre anni”. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

L’AdSP al Transport Logistic di Monaco per la crescita dei traffici commerciali in Sardegna 

MONACO DI BAVIERA – Un sistema portuale in continuo sviluppo, con traffici in crescita, mezzo miliardo di 

euro di investimenti infrastrutturali e ancora numerose potenzialità da esprimere sul mercato. Si è 

presentata così, l’Autorità di Sistema Portuale del Mare di Sardegna, per l’edizione 2023 della Transport 

Logistic di Monaco, fiera mondiale dedicata al trasporto merci su gomma, ferro, via acqua e aria, alla 

mobilità e alle tecnologie per l’informazione. Dal 9 al 12 maggio, all’interno del padiglione della portualità 

italiana coordinato da Assoporti, l’AdSP – rappresentata dal Presidente Massimo Deiana, dal Segretario 

Generale Natale Ditel e dalla Responsabile Marketing Valeria Mangiarotti – ha promosso, a livello 

internazionale, gli scali isolani di competenza, con particolare attenzione al settore della logistica. Oltre agli 

appuntamenti in agenda, gli incontri istituzionali – tra cui quello con il vice Ministro ai Trasporto Edoardo 

Rixi e con l’ambasciatore italiano in Germania, Armando Varricchio – la fiera è stata un’occasione 

fondamentale, dopo tre anni di blocco delle attività promozionali in presenza, per illustrare le novità che 

verranno introdotte dal nuovo Documento di programmazione strategica di sistema (che verrà licenziato 

entro l’anno), e tutti i vantaggi fiscali derivanti dall’insediamento nelle neo istituite Zone Economiche 

Speciali. La tre giorni ha consentito, inoltre, all’AdSP della Sardegna di presentare nel panorama 

internazionale anche le opere in fase di progettazione e realizzazione, come il nuovo terminal ro-ro al Porto 

canale di Cagliari, il completamento dei piazzali del porto industriale di Olbia; il potenziamento dello scalo di 

Porto Torres sia dal punto di vista della navigabilità (antemurale e dragaggi) che dell’operatività 

(razionalizzazione e suddivisione dei traffici passeggeri e merci); la riqualificazione dello scalo di Arbatax e le 

nuove progettualità per il comparto rinfuse e di connessione ferro – mare nel porto di Santa Giusta – 

Oristano. Ma anche di riportare l’attenzione, con nuove interlocuzioni con gli operatori del settore, sul 

compendio contenitori del Porto Canale di Cagliari, la cui ripresa delle attività rimane un obiettivo 

fondamentale dell’Ente. “Il Transport Logistic di Monaco è un appuntamento fondamentale per la 

promozione degli scali sardi nel mercato della logistica – spiega Massimo Deiana, Presidente dell’Autorità di 

Sistema Portuale del Mare di Sardegna – Oltre agli incontri di business, molti dei quali esplorativi e mirati 

alla conoscenza della nostra offerta in termini di collegamenti marittimi, spazi operativi e vantaggi fiscali, 

abbiamo potuto riportare su un tavolo di carattere internazionale la ricerca di nuove partnership 

commerciali per il rilancio del compendio contenitori e per l’avvio di nuove iniziative sugli altri scali di 

competenza che, oggi, si presentano ancora più competitivi, grazie agli imponenti investimenti 

infrastrutturali che l’Ente ha messo in campo negli ultimi tre anni”. 
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Porto Torres, qui gatta ci cova: bloccati i lavori del mercato ittico 

La colonia dei felini ritarda l'apertura del cantiere per la riqualificazione 

DARIO BUDRONI 

Inviato a Porto Torres L'impresa sta giusto mettendo insieme gli ultimi 

materiali. E poi potrà finalmente impastare il cemento e tirare su le 

sue impalcature. Tutto questo secondo la teoria, perché la pratica 

racconta una storia decisamente più complicata: l'intervento di 

riqualificazione del mercato ittico di Porto Torres, da anni una 

incompiuta sul porto fatta di ferri arrugginiti e lavori lasciati a metà, 

rischia seriamente di partire in netto ritardo. Sono gli 86 inconsapevoli 

gatti di una colonia felina, di cui si prende cura una associazione 

all'interno del rudere della struttura, a mettere il freno all'avvio di una 

operazione che la città attende da anni. Impossibile cominciare i lavori 

se gli animali resteranno nell'area del cantiere. Il braccio di ferro è in 

corso. L'Autorità di sistema portuale, che sta investendo più di 2 

milioni per trasformare la struttura in un centro servizi, non usa giri di 

parole: «La colonia è abusiva e l'area va liberata». Sulla stessa linea il 

Comune. Infine ci sono i volontari dell'associazione Amici di Maia che 

si prendono cura dei randagi: «La colonia non è abusiva. Anche noi vogliamo trasferire i gatti, ma in un 

luogo idoneo». L'associazione non intende infatti accettare un'area alternativa individuata in zona 

industriale. L'incompiuta La struttura sulla banchina della Teleferica sarebbe dovuta diventare un mercato 

ittico. Alla fine, però, è diventata una delle tante incompiute della città. L'idea risale al 1989 e la 

progettazione a una ventina di anni fa. Il cantiere partì nel 2006, ma, a causa di una serie di intoppi di varia 

natura, arrivò presto lo stop. La struttura, costata circa 2 milioni e mezzo di fondi comunitari, si presenta da 

anni come un casermone grigio e malandato. Vandali e incuria hanno fatto il resto, tra rifiuti e impianti 

smontati e portati via. La svolta nel 2017, quando l'edificio, in area demaniale, grazie a un protocollo con 

Regione e Comune passò all'Autorità di sistema portuale per un progetto di recupero e completamento. 

L'Authority ha così messo in campo 2,7 milioni di euro, che con il ribasso sono diventati 2,3. L'obiettivo è 

realizzare un centro servizi per il porto con uffici e sala conferenze. Ad aggiudicarsi la gara, lo scorso 

dicembre, è stata la società Sirimed. I lavori sono quasi pronti a partire. Il problema, però, è che all'interno 

di una area (recintata) della struttura vivono ben 86 gatti. Il Comune Il sindaco Massimo Mulas, che si deve 

occupare anche dell'aspetto igienico sanitario, sta seguendo la questione da vicino. Il Comune ha dato 

anche una tempistica: entro sette giorni l'associazione dovrà portare via i gatti. «è un paradosso tutto 

italiano - dice Mulas -. Quando si riesce a risolvere un problema se ne presenta un altro che non sarebbe 

mai dovuto nascere». La colonia felina si trova lì per via di un riconoscimento, una decina di anni fa, da 

parte dello stesso Comune. «Ma si parlava di un'area occupata sulla banchina - sottolinea Mulas -. I gatti, 

però, sulla banchina non ci sono da un pezzo. Nessuno li aveva più visti. Poi, un annetto fa, abbiamo 

scoperto che erano all'interno, in maniera abusiva. Tra l'altro, per la legge, i gatti devono restare liberi, non 

rinchiusi. Le colonie non devono neanche crescere di numero: se abbiamo riconosciuto 23 gatti, non 

possiamo trovarne quasi 90. Alla Asl non era stato neanche comunicato nulla. In ogni caso, da un anno ci 

muoviamo per individuare un'altra area, poi trovata nella zona industriale. è stata ritenuta idonea dalla Asl, 

anche se l'associazione dice il contrario. Ma l'area non è idonea solo se si vuole realizzare qualcosa contro 

la legge». La pazienza è finita: «L'area va liberata, a carico di chi ha creato la situazione. Noi vogliamo certo 

la tutela dei gatti, ma nel rispetto delle norme. Basta che l'associazione accetti l'area individuata. E poi c'è 

tutto il resto del discorso: l'iter deve proseguire, con quella struttura sarà riqualificata una importante area 

del nostro porto». L'Autorità Massimo Deiana, presidente dell'Adsp, dopo gli avvertimenti potrebbe andare 



oltre. «è evidente che siamo di fronte a un caso di occupazione abusiva di bene pubblico priva di titolo da 

parte dell'associazione - dice -. Una volta completata la prima fase di accantieramento e di 

approvvigionamento dei materiali, il rischio è che ci si trovi in una condizione di stallo che non intendiamo 

tollerare. Insieme al Comune, stiamo ponendo in campo tutte le strategie necessarie per una soluzione 

pacifica. In caso contrario, provvederemo a denunciare i responsabili per abusiva occupazione e 

ricorreremo all'ausilio della forza pubblica». 

L'associazione Gli Amici di Maia non indietreggiano. «La colonia non è abusiva - dicono il presidente 

Giancarlo Ascione e la socia Alessandra Senes -. I gatti entravano là dentro da soli, per trovare rifugio. Noi 

abbiamo solo cominciato a prendercene cura. I gatti, comunque, sono vaccinati, sterilizzati e censiti, con la 

Asl abbiamo sempre comunicato». I volontari ribadiscono di non volersi trasferire nell'area alternativa: 

«Non è idonea. E sarebbe troppo oneroso: ci chiedono di realizzare la strada di accesso. Poi non va bene 

per ciò che vogliamo realizzare: un rifugio con reti anti intrusione, casette, giochi e uno spazio per le 

terapie. E non possiamo fare investimenti se il terreno un giorno non rimarrà a noi». L'associazione ha in 

mente un'altra area: «Un sostenitore vuole acquistare un terreno per poi donarlo a noi. Ma è logico che in 

sette giorni non riusciremo mai a trasferirci». 

 



Ha detto 

I lavori cominceranno dopo l'estate. Perché «dobbiamo cercare di creare il minor disagio possibile ai tanti 

cagliaritani che ogni giorni la frequentano a piedi o di corsa», dice Massimo Deiana, presidente dell'Adsp 

Mare di Sardegna. La passerella in legno che collega il molo Ichnusa a Su Siccu (forse) chiude in autunno per 

sei mesi per farsi il look. «Sarà un intervento radicale di messa in sicurezza», spiega Deiana, «perché le 

tavole ormai sono spaccate e l'intero percorso ha bisogno di una riqualificazione». Chiuderà, quindi? « 

Ancora non è stato deciso se chiuderemo per l'intera durata dei lavori o se si l'intervento sarà effettuato 

prima su una sponda e poi sull'altra, mantenendo la passerella aperta. Questa valutazione si farà nei 

prossimi mesi, tenendo presente che se si deciderà di mantenere comunque aperta la passerella, i lavori 

dureranno più a lungo», aggiunge. Gran parte del danneggiamento delle tavole è stato prodotto dalle 

biciclette che su quella passerella non potrebbero transitare (i cartelli di divieto ci sono da anni) ma che 

invece la attraversano ogni giorno. «Più che sistemare i cartelli, non possiamo fare. Dopo l'estate partiremo 

con i lavori». Costo: un milione. (ma. mad.) 
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Sindaco e assessore: una opportunità da sfruttare per tutto il territorio 

In città sbarcano i croceristi 

Martedì l’arrivo della nave Costa Diadema con 4 mila visitatori 

La città si prepara all'arrivo dei turisti. E lo fa in grande spolvero, o quanto 

meno ci prova, mettendo in mostra i suoi tesori. L'occasione è offerta dallo 

sbarco di circa quattromila croceristi che martedì 23 faranno tappa al porto 

industriale, a bordo della nave Costa Diadema in arrivo da Civitavecchia. In 

gran parte italiani, accanto a spagnoli, francesi ma anche tedeschi, austriaci, 

olandesi, inglesi, belgi, svizzeri, argentini, statunitensi e perfino asiatici e 

sudamericani. L'attesa Un momento che gli amministratori aspettavano da 

tempo. «Giunge a maturazione un risultato importante per la città» 

commenta il sindaco Massimiliano Sanna. «di cui potrà beneficiare l'intero 

territorio. I turisti potranno ammirare le bellezze della città, scoprire la storia 

di Oristano. Per anni, forse decenni, molti hanno auspicato l'utilizzo del 

porto in chiave turistica, immaginando l'arrivo di navi da crociera e lo sbarco 

di turisti da tutto il mondo. A questo proposito va ricordato anche il lavoro 

fatto dalla precedente amministrazione. Sta a noi, amministratori, 

imprenditori, esercenti, operatori turistici, cittadini, sfruttare questa straordinaria occasione di crescita e 

sviluppo». L'accoglienza I passeggeri della Costa Diadema saranno accolti al porto da un punto informazioni 

allestito dall'assessorato al Turismo e dalla Fondazione Oristano. Uno stand della Coldiretti offrirà prodotti 

agroalimentari tipici del territorio. Tutti i croceristi avranno l'opportunità di usufruire di tour guidati in città, 

nel Sinis, al Nuraghe Losa e a Santa Cristina di Paulilatino. A loro disposizione ci saranno 25 pullman, 

interpreti e guide turistiche. Tra il porto e la città sarà attivo un servizio navetta, con capolinea all'Hospitalis 

Sancti Antoni. Il primo gruppo di croceristi è atteso alle 13.30, con punto di incontro all'Hospitalis Sancti 

Antoni dove saranno accolti dal personale della Fondazione Oristano. «Operatori la cui importanza 

strategica si sta rivelando in pieno anche in questa occasione» spiega l'assessore al Turismo Luca Faedda. 

«Ci saranno inoltre gli studenti del corso di laurea di Economia e gestione aziendale a indirizzo economia e 

gestione dei servizi turistici del Consorzio Uno. Per Oristano questa è una occasione imperdibile di 

promozione turistica, oltre che una straordinaria opportunità economica. Stiamo lavorando su questo 

progetto da mesi con l'Autorità portuale, che ci sta offrendo la possibilità. Dalla buona riuscita di questa 

esperienza, oltre che da quella già programmata per settembre, contiamo di avviare un rapporto di 

collaborazione con la compagnia di navigazione». Turisti in città Alle 14 partiranno le visite guidate alla 

scoperta dei principali siti culturali della città. «Le torri di San Cristoforo, Portixedda e di Torregrande, la 

pinacoteca e l'Antiquarium saranno aperti grazie alle visite guidate in inglese e francese» spiega Anna Paola 

Delogu, curatrice dell'Antiquarium arborense. Il Comune e la Fondazione Oristano metteranno a 

disposizione una cartina, con alcuni itinerari suggeriti, dotata di un QR code per una descrizione 

multimediale delle opportunità e dei servizi offerti dalla città per la loro visita. Ancora, in piazza Eleonora il 

Consorzio per la tutela della vernaccia sarà presente con uno stand per offrire degustazioni e vendere il 

vino oristanese. Il Comune, tramite le associazioni di categoria, ha invitato gli operatori a tenere aperte le 

attività ricettive e commerciali. Certo il decoro della città avrebbe meritato più attenzione, con particolare 

riferimento alla pulizia di strade e marciapiedi. E non solo in occasione dell'arrivo dei turisti. Un argomento 

in discussione a Palazzo Colonna che si spera produca risultati immediati. Patrizia Mocci  

 

 


